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ALLMANFLYG — FLYGPLAN

Denna luftfartsbestammelse har utfardats med stod av 3 8, 60 §, 62 § och 66 § i luftfartslagen
(1242/2005). Den grundar sig pa normerna och rekommendationerna i del 11 i bilaga 6 till kon-
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1. DEFINITIONER

Termer och begrepp som anvénds i denna bestdmmelse har féljande innebé6rd:

ALLMANFLYG (General aviation operation). Verksamhet med luftfartyg som varken
ar bruksflyg eller kommersiell flygtransport.

ALTERNATIV FLYGPLATS, ALTN (Alternate aerodrome). En flygplats till vilken ett
luftfartyg kan fortsatta, nar det blir omojligt eller olampligt att fortsatta till eller lan-
da pa den avsedda landningsflygplatsen.

Alternativa flygplatser innefattar:

ALTERNATIV STARTFLYGPLATS (Take-off alternate). En alternativ flygplats pa
vilken ett luftfartyg kan landa, om landning blir nédvandig strax efter start och
landning pa startflygplatsen inte ar mojlig.

ALTERNATIV EN ROUTE-FLYGPLATS (En-route alternate). En flygplats pa vilken
ett luftfartyg kan landa, om det under flygning forsatts i en avvikande situation
eller i ett nddlage.

ALTERNATIV MALFLYGPLATS (Destination alternate). En alternativ flygplats till
vilken ett luftfartyg kan fortsatta, om landning pa den tilltankta flygplatsen ar
olamplig eller omdoijlig.

Anm. Den alternativa startflygplatsen kan vara alternativ en route-flygplats eller
alternativ malflygplats under den aktuella flygningen.

BANSYNVIDD, RVR (Runway visual range). Den stracka over vilken foraren i ett
luftfartyg pa banans centrumlinje kan se banans dagermarkeringar, bankantljus el-
ler centrumlinjeljus.

BEFALHAVARE (Pilot-in-command, PIC). Férare som utsetts av foretagaren, inom
allmanflyget av luftfartygets registrerade &gare eller operatér, och som har den
hogsta befalsratten pa luftfartyget och ar ansvarig for dess sakerhet under flygtid.

BESLUTSHOJD OVER HAVET, DA (Decision altitude) eller BESLUTSHOJD OVER
FASTSTALLD REFERENSNIVA, DH (Decision height).

For precisionsinflygning faststalld flyghdjd déver havet (DA) eller éver faststalld refe-
rensniva (DH) vid vilken avbruten inflygning senast ska inledas om inte visuell refe-
rens kan upprattas sa att inflygningen kan fullfoljas.
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Anm. 1 Referensniva for DA ar havets medelnivad och referensniva for DH ar
bantréskelns hojd.
Anm. 2. Erforderlig visuell referens innebar att en del av de visuella hjalpmedlen

eller omradet under inflygningsbanan ska vara synligt for foraren sa lange att
han kan bedéma luftfartygets lage i forhallande till den 6nskade flygbanan och

lagets andringshastighet. Om visuell referens som kravs vid kategori Ill-verk-
samhet nar beslutshéjd anvands foreskrivs sarskilt for aktuellt férfarande och
verksamhet.

Anm. 3. Om bada uttryckssatten for beslutshojd anvands kan de av praktiska
skal skrivas i formen "beslutshojd over havet/6ver faststalld referensniva" och
betecknas med "DA/H".

BRUKSFLYG (Aerial work). Anvandning av luftfartyg for sarskilda uppgifter, sdsom
flygningar i samband med jord- och skogsbruk, byggverksamhet, fotoflyg, forsk-
ningsflyg, flygningar for inspektion av kraftledningar och réjning i samband darmed,
bogserflyg, flygningar for fallskdrmshoppning, flygraddningstjanst, trafikdvervak-
ning fran luftfartyg, spaning efter skogsbrander, slackning av skogsbrander och
andra liknande uppgifter.

DRIFTFARDPLAN, OFP (Operational flight plan). Av befalhavare uppréattad eller god-
kand detaljerad fardplanering fore en forestdende flygning.

ERFORDERLIG NAVIGERINGSNOGGRANNHET (Required navigation performance).
Uppgift om den navigeringsnoggrannhet som kréavs inom ett angivet luftrum.

Anm. Navigeringsnoggrannheten och kraven bestams sarskilt for ett visst RNP-
varde eller en viss tillampning.

FARLIGT GODS (Dangerous goods). Varor eller amnen som kan medféra betydande
risker for halsa, sdkerhet, egendom eller milj6 och som nadmns i den férteckning
som ingar i den internationella standarden (ICAO-TI) om flygtransport av farligt
gods eller som klassificerats enligt denna standard.

FLYGBESATTNINGSMEDLEM (Flight crew member). Besattningsmedlem med certifi-
kat, som skoter tjanst av betydelse for ett luftfartygs handhavande under flygtid.

FLYGHANDBOK (Flight manual). En handbok med anslutning till luftvardighetsbevis-
et som innehaller begransningar, inom vilka ett luftfartyg ar att anse som luftvardigt
samt erforderliga foreskrifter och upplysningar for flygbeséattningens sdkra handha-
vande av luftfartyget.

FLYGPLAN (Aeroplane). Luftfartyg tyngre &an luften, som framdrivs av en motor och
som erhaller sin lyftkraft under flygning huvudsakligen genom luftens reaktion mot
ytor, vilka forblir fasta under givna flygtillstand.

FLYGPLATS (Aerodrome). Pa land eller vatten angivet omrade (med byggnader, an-
laggningar och utrustning) som helt eller delvis avses for luftfartygs landning, start
och rorelser i 6vrigt p& marken (vattnet).

FLYGTID (Flight time). Tiden raknat fran det att ett luftfartyg bringas i rorelse av
egen kraft i avsikt att startas till dess det efter flygning bringas att stanna.

Anm. Med flygtid férstds har det samma som avses med de allmant anvanda ut-
trycken "block-to-block time" och “chock to chock time”.

FARDPLAN (Flight plan). Sarskilda upplysningar avsedda for flygtrafikledningsenhet
rorande avsedd flygning eller del darav.

FARDREGISTRATOR (Flight recorder). Registreringsanordning i luftfartyg som ar av-
sedd att komplettera haveri- eller tillbudsutredning.

INSTRUMENTINFLYGNING (Approach and landing operations using instrument
approach procedures). Inflygning och landning med hjélp av instrumentinflygnings-
forfarande. Instrumentinflygningsforfarandena klassificeras pa foljande satt:

ICKE-PRECISIONSINFLYGNING (Non-precision instrument approach). Instru-
mentinflygning och landning dar Iuftfartyget far l6pande information om avvi-
kelserna fran avsedd inflygningslinje i sidled men inte i hojdled.

INFLYGNING MED VAGLEDNING | HOJDLED (Approach and landing operations
with vertical guidance). Instrumentinflygning och landning dar Iuftfartyget far
Ibpande information om avvikelserna fran avsedd inflygningslinje i sidled och
hojdled men kraven pd precisionsinflygning inte ar uppfyllda.
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PRECISIONSINFLYGNING (Precision instrument approach). Instrumentinflyg-
ning och landning dar luftfartyget far noggrann Iépande information om avvikel-
serna fran avsedd inflygningslinje i sidled och hojdled. Minima bestams av verk-
samhetens kategori.

Anm. Med vagledning i sidled och hojdled avses vagledning som tillhandahalls:
a) av navigationsutrustning pa marken eller

b) i form av navigeringsinformation fran navigationskalkylatorn.
PRECISIONSINFLYGNINGSKATEGORIER

(Categories of precision approach and landing operations):

KATEGORI 1, CAT | (Category | operation). Precisionsinflygning och landning da
beslutshéjden ar lagst 60 m (200 ft) och den meteorologiska sikten lagst 800 m
eller bansynvidden lagst 550 m.

KATEGORI 11, CAT Il (Category Il operation). Precisionsinflygning och landning
da beslutshojden &ar lagre an 60 m (200 ft) men inte lagre an 30 m (100 ft) och
bansynvidden ar lagst 350 m.

KATEGORI 111A, CAT IlIIA (Category IIIA operation). Precisionsinflygning och
landning:

a) med beslutshdjd lagre &n 30 m (100 ft) eller med ingen beslutshéjd och
b) med en bansynvidd av lagst 200 m.

KATEGORI 111B, CAT I11IB (Category I1IB operation).

Precisionsinflygning och landning:

a) med beslutshdjd lagre an 15 m (50 ft) eller med ingen beslutshéjd och
b) med en bansynvidd lagre &n 200 m men inte lagre an 50 m.

KATEGORI 11IC, CAT IlIC (Category Ill C operation). Precisionsinflygning och
landning utan beslutshdjd och utan RVR-krav.

Anm. Om DH och RVR inte ingar i samma kategori utfors instrumentinflygnings-
forfarandet enligt den mera kravande kategorin. (Exv. verksamhet med DH en-
ligt kategori CAT Il1A och RVR enligt kategori CAT IIIB klassificeras som CAT
11B-verksamhet. Likasa klassificeras verksamhet med DH enligt kategori CAT 11
och RVR enligt kategori CAT | som CAT ll-verksamhet.)

INSTRUMENTVADERFORHALLANDEN, IMC (Instrument meteorological conditions).
vaderforhallanden vid vilka vardena for flygsikt, avstand frdn moln, sikt samt moln-
bas ar lagre an faststallda minima for visuella vaderforhallanden.

Anm. De for visuella vaderforhallanden faststallda minimivardena anges i av-
snitt 3 i luftfartsbestammelsen OPS M1-1 "Trafikregler for luftfart”.

KOMMERSIELL FLYGTRANSPORT, CAT (Commercial air transport operation). Trans-
port av passagerare, gods eller post med luftfartyg mot betalning eller annat veder-
lag.

LUFTFARTYG (Aircraft). Anordning som kan erhalla barkraft i atmosfaren genom luf-
tens reaktioner med undantag av dess reaktioner mot jordytan.

LAGSTA HOJD FOR HINDERFRIHET, OCA (Obstacle clearance altitude) eller LAGSTA
HINDERFRIA HOJD OVER FASTSTALLD REFERENSNIVA, OCH (Obstacle clearance
height). Den lagsta hoéjd o6ver havet (OCA) eller den lagsta héjd 6ver berord
bantriéskel eller dver flygplatsen (OCH) som inbegriper en hinderfri héjd enligt visst
kriterium.

Anm. 1. Referensnivan for OCA ar havets medelniva. Referensniva for OCH ar
bantroskelns hojd eller, vid icke-precisionsinflygning, flygplatsens hdojd eller
bantréskelns h6éjd om denna ligger mer an 2 m (7 ft) under flygplatsens héjd.
Vid cirkling ar referensnivan for OCH flygplatsens hojd.

Anm. 2. Om bada uttryckssatten for lagsta hinderfria hojd anvands kan de av
praktiska skal skrivas i formen "lagsta hinderfria hojd dver havet/6ver faststalld
referensniva" och betecknas med "OCA/H".

MINIMIHOJD OVER HAVET, MDA (Minimum Descent Altitude) eller MINIMIHOJD
OVER FASTSTALLD REFERENSNIVA, MDH (Minimum Descent Height). Fér icke-pre-
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cisionsinflygning faststalld flyghojd over havet (MDA) eller 6ver faststalld referens-
hojd (MDH) som far underskridas endast om erforderlig visuell referens upprattats.

Anm. 1. Referensnivan for MDA ar havets medelniva. Referensniva fér MDH ar
flygplatsens hojd eller bantroskelns héjd om denna ligger mer an 2 m (7 ft) un-
der flygplatsens hajd.

Vid cirkling ar referensnivan flygplatsens hojd.

Anm. 2. Erforderlig visuell referens innebéar att en del av de visuella hjalpmedien
eller omradet under inflygningsbanan ska vara synligt for foraren sa lange att
han kan bedéma luftfartygets lage i forhallande till den 6nskade flygbanan och
lagets andringshastighet. Vid cirkling kravs visuell referens till banan.

Anm. 3. Om bada uttryckssatten for minimihojd anvands kan de av praktiska
skal skrivas i formen "minimihojd over havet/over faststalld referensniva” och
betecknas med "MDA/H".

MORKER (Night). Tillstdnd som anses rada under den tid mellan solnedgang och
soluppgang da ett framtradande obelyst foremal inte tydligt kan urskiljas pa av-
stand 6ver 8 km. | osakra fall anses morker rada.

NODRADIOSANDARE (Emergency Locator Transmitter). Allman benamning pa en
apparat som sander distinkta signaler pa sarskilda frekvenser och som, beroende pa
typ, aktiveras endera av nedslagskrafter eller manuellt. ELT finns av foljande typer:

Fast, automatisk ELT (Automatic fixed ELT, ELT(AF)). Permanent monterad, au-
tomatiskt aktiverad ELT.

Barbar automatisk ELT (Automatic portable ELT, ELT(AP)). Automatiskt aktive-
rad ELT som &r fast monterad i flygplanet men som latt kan lossas och medtas.

Automatisk kastbar ELT (Automatic deployable ELT, ELT(AD)). En ELT som &r
fast monterad i luftfartyget men som automatiskt lossnar och aktiveras av ned-
slagskrafterna eller i vissa fall av hydrostatisk givare. Det ar ocksa mojligt att
I6sg6ra den manuellt.

Barbar ELT (Survival ELT, ELT(S)). En ELT som ar lostagbar fran flygplanet, stu-
vad sd att den latt kan tas i bruk i ett nédlage, och som inte aktiveras automa-
tiskt men som latt kan aktiveras manuellt.

OPERATIVA MINIMA FOR FLYGPLATS (Aerodrome operating minima). Begrans-
ningar i anvandningen av flygplats:

a) vid start, anges som bansynvidd eller sikt samt vid behov som molnighet

b) vid precisionsinflygning, anges som sikt eller bansynvidd och beslutshdjd (DA/
H) pa det satt som foreskrivs for den aktuella flygverksamheten

c) vid inflygning med vagledning i héjdled, anges som sikt eller bansynvidd och
beslutshéjd (DA/H)

d) vid icke-precisionsinflygning, anges som sikt eller bansynvidd, minimihdjd for
icke-precisionsinflygning (MDA/H) och vid behov som molnighet.

PSYKOAKTIVA SUBSTANSER (Psychoactive substances). Alkoholer, opioider, canna-
bis, lugnande medel och sdmnmedel, kokain, andra psykostimulantia, hallucinoge-
ner och flyktiga I6sningsmedel. Kaffe och tobak omfattas inte av begreppet.

REGISTRERINGSLAND (State of registry). Det land i vars luftfartygsregister ett luft-
fartyg ar infort.

REPARATION (Repair). Underhallsprocedur som innebar att skadad eller forsliten
flygmateriel aterstalls i luftvardigt skick sa att flygmaterielen fortfarande éverens-
stammer med de i luftvardighetskraven férutsatta planeringsgrunder enligt vilka
flygmaterielens typcertifikat beviljats.

RNP-VARDE (RNP type). Det avstand i nautiska mil fran det avsedda lage inom vil-
ket en flygning forutsatts befinna sig under minst 95 % av den totala flygtiden.

Exv. RNP 4 innebéar att navigationen i sid- och langdled sker med en noggrannhet av
*+7,4 km (4 NM) under minst 95 % av den totala flygtiden.

STRACKFLYGNING (Cross-country flight). En flygning med géngse navigeringspro-
cedurer mellan start- och malort langs en i forvag planerad rutt.
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TURMOTORSEGELFLYGPLAN, TMG (Touring Motor Glider). Motorsegelflygplan med
en fast monterad, icke-infallobar motor och icke-infallbar propeller som kan starta
och stiga av egen kraft i enlighet med sin flyghandbok.

ULTRALATT FLYGPLAN (Microlight/ultralight aeroplane). Ett ultralatt flygplan ar ett
hogst tvasitsigt latt flygplan, vars hogsta tillatna startvikt som tvasitsigt inte dver-
stiger 450 kg for landflygplan eller 495 kg for sjoflygplan och vars stallfart i land-
ningskonfiguration ar hoégst 65 km/h CAS.

UNDERHALL (Maintenance). P& flygmateriel utforda atgarder, innefattande vilken
som helst av foljande eller en kombination av dem: grundéversyn, reparation,
granskning, byte av apparat eller del, modifiering eller reparation av fel; underhall
inbegriper dock inte kontroll fére flygning.

UNDERHALLSINTYG (Maintenance release). Dokument som bekréaftar att det aktuel-
la underhallet utforts pa ett betryggande satt enligt godkanda underhallsinstruktio-
ner eller enligt de i underhallsorganisationens handbok beskrivha metoderna eller
enligt ett motsvarande system.

UNDERHALLSPROGRAM (Maintenance programme). Dokument som beskriver vissa
periodiska underhallsatgarder, tidsintervallen mellan dem och tillampade rutiner,
sasom tillforlitlighetsprogram, vilka ar nodvandiga for luftfartygets sakra handha-
vande.

VISUELLA VADERFORHALLANDEN, VMC (Visual meteorological conditions). Vader-
forhallanden vid vilka varden for flygsikt, avstand fran moln samt molnbas ar lika
med eller hdgre &n faststallda minima.

Anm. De for visuella vaderforhallanden faststallda minimivardena anges i av-
snitt 3 i luftfartsbestdmmelsen OPS M1-1 "Trafikregler for luftfart”.

VADERINFORMATION (Meteorological information). Vaderrapporter, analyser, pro-
gnoser och 6vriga meddelanden rorande det rddande och férvantade vadret.

2. TILLAMPNINGSOMRADE

2.1 Denna bestammelse tillampas pa allmanflyg som bedrivs med flygplan, ult-
ralatta flygplan och turmotorsegelflygplan (TMG) som ar registrerade i Finland.

Anm. Om inget annat namns avser flygplan i det féljande alla ovan namnda luft-
fartyg.

2.2 For flygplan i experiment- och amatoérklass, ultralatta flygplan och turmotorse-
gelflygplan galler féljande sarskilda OPS-bestammelser:

- OPS M2-7 Flygverksamhet med luftfartyg i experiment- och amatdrklass

- OPS M2-8 Flygverksamhet med ultralatta flygplan

- OPS M8-7 Minimiutrustning i turmotorsegelflygplan.

Namnda OPS-bestammelser ersatter kraven i denna bestammelse till den del de
galler samma sak.

2.3 Utforligare bestdmmelser och anvisningar om allménflyg och flygplans luftvar-

dighet och underhall, vilka kompletterar denna bestammelse, ges ocksa i andra luft-

fartsbestammelser eller forfattningar enligt foljande:

- GEN M del 1 Allméanna bestdmmelser

- OPS M del 1 Allmanna bestammelser om flygverksamhet

- AIR M delarna 1-16 Bestammelser om registrering, luftvardighet och underhalls-
verksamhet

- Kommissionens forordning nr 2042/2003 (underhallsférordningen).

Vid flygutbildning géller tillaggskrav. Bestdimmelser om dem finns intagna i luftfarts-
bestammelser i grupperna:

- PEL M, Luftfartscertifikat och

- TRG M, Utbildningsverksamhet.

3. ALLMANT

3.1 Luftfartygets befalhavare ska forutom finlandska foreskrifter, luftfartsbestamm-
elser och forfaranden iaktta tillampliga foreskrifter, bestammelser och forfaranden i
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det land dar flygplanet anvands om dessa foreskrifter, bestammelser och forfa-
randen ar mera begransande.

Anm. De trafikregler for luftfart som géller vid flygning 6ver 6ppet hav finns in-
tagna i de internationella flygreglerna (ICAO Annex 2).

3.2 Luftfartygets befalhavare ansvarar for alla besattningsmedlemmars, passagera-
res och den medfdljande fraktens sakerhet nar flygplanets dorrar ar stangda. Luft-
fartygets befalhavare ansvarar ocksa for flygplanets handhavande och sakerhet fran
den tidpunkt da flygplanet ar klart att satta sig i rorelse for att starta tills det efter
avslutad flygning stannat och motorerna som alstrar den priméara drivkraften har
stoppats.

3.3 Om ett nédlage som aventyrar flygplanets eller ombordvarande passagerares
sakerhet kraver atgarder som strider mot lokala bestammelser eller forfaranden ska
luftfartygets befalhavare omgaende anmala saken till berérd lokal myndighet. Om
den stat dar tillbudet intraffat sa kraver ska befalhavaren tillstalla den berérda myn-
digheten i staten en utredning om brottet mot bestdammelserna. | detta fall ska luft-
fartygets befalhavare ocksa tillstalla flygplanets registreringsland en kopia av utred-
ningen. Utredningen ska inges s& snart som mojligt, dock senast inom 72 timmar
efter handelsen.

Anm. Om anmalan som kravs vid flyghaveri eller nér flygningens sékerhet

aventyrats eller kunde ha &aventyrats foreskrivs i luftfartsbestammelsen
GEN M1-4 "Rapportering av olyckor, allvarliga tillbud och handelser™.

3.4 Farligt gods

Bestammelser om transport av farligt gods finns intagna i luftfartsbestammelsen
OPS M1-18 "Lufttransport av farliga amnen".

3.5 Anvandning av psykoaktiva substanser

Om restriktioner géallande anvandningen av psykoaktiva substanser foreskrivs i luft-
fartsbestammelsen OPS M1- 1 "Trafikregler for luftfart".

Anm. Detaljerade anvisningar ges i informationscirkularet PEL T4-3 "Lakemedel
och luftfart".

4. FORBEREDELSE AV FLYGNING OCH VERKSAMHET UNDER FLYG-
NINGEN

4.1 Start- och landningsplatsens samt den for flygverksamhet upplatna
utrustningens tillracklighet

Luftfartygets befalhavare far inte pabdrja flygningen forran han med alla till buds
stdende medel som kan anses skaliga forsakrat sig om att den anvanda flygplatsen
eller annat mark- eller vattenomrade samt den tillgangliga utrustning, inbegripet
kommunikations- och navigationsutrustning, som behévs foér den aktuella flygning-
en och for ett sdkert handhavande av flygplanet ar tillrackliga.

Med medel som kan anses skaliga avses har utnyttjande av den information som pa
startplatsen ar tillgénglig for luftfartygets befalhavare i form av officiella meddelan-
den fran flygbriefingtjansten eller enkelt kan inhamtas fran andra kallor.

Anm. Om start- och landningsplatser bestams utférligare i luftfartsbestammel-
sen OPS M1-6 "Anvandning av flygplatser for luftfart".

4.2 Operativa minima for flygplats

Luftfartygets befalhavare far inte flyga till en flygplats eller starta fran den med an-
vandning av lagre operativa minima for flygplatsen an de som staten dar flygplatsen
ar belagen godkant for flygplatsen i frdga, om inte sarskilt tillstdnd att anvanda
lagre minima inhamtats av staten i fraga.

Bestammelser om operativa minima enligt instrumentflygreglerna (IFR) finns intag-
na i luftfartsbestammelsen OPS M1-5 "Bestdmmelser om vaderminima vid annan
instrumentflygning an sadan som uppfyller kraven enligt JAR-OPS".
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4.3 Sakerhetsinstruktioner till besattning och passagerare

4.3.1 Luftfartygets befalhavare ska forsédkra sig om att besattningsmedlemmar och
passagerare muntligen eller pa annat satt informeras om placeringen och anvand-
ningen av féljande utrustning:

a) sakerhetsbalten

och, i den man sadana finns ombord:
b) nodutgangar

c) flytvastar

d) syrgasutrustning

e) annan nddutrustning for personligt bruk, inklusive nddbroschyrer foér passage-
rarna.

4.3.2 Luftfartygets befalhavare ska forsakra sig om att alla ombordvarande kanner
till placeringen av och de allménna principerna for anvandningen av den for alla ge-
mensamma noédutrustningen pa flygplanet.

4.4 Flygplanets luftvardighet och tryggande av sakerheten
4.4.1 Flygning far inte paborjas forran luftfartygets befalhavare forsakrat sig om:

a) att flygplanet ar luftvardigt och registrerat och att de intyg som bekraftar detta
medfors pa flygplanet

b) att matare och utrustning som de forvantade flygforhallandena férutsatter mon-
terats i flygplanet

c) att alla de underhallsatgarder som namns i avsnitt 8 i denna bestammelse ar
utférda

d) att flygplanets massa och tyngdpunktslage héller sig inom de i flyghandboken
angivna granserna och med hansyn till de forvantade flygforhallandena ar sa-
dana att flygningen kan genomforas sakert

e) att flygplanets last ar adekvat placerad och betryggande surrad pa det satt som
flyghandboken féreskriver

f) att de operativa begransningar gallande flygplanet som namns i flyghandboken
eller i motsvarande dokument inte 6verskrids.

4.4.2 Luftfartygets befalhavare ska ha tillracklig, pa flyghandboken, motsvarande
dokument eller pa erfarenhet grundad kunskap om flygplanets stigformaga med alla
motorer paslagna, sa att han kan bestamma den stiggradient som flygplanet efter
start kan uppna i radande forhallanden och med avsett startférfarande.

4.4.3 For varje IFR-strackflygning med en langd 6ver 100 km ska en driftfardplan
(OFP) upprattas och luftfartygets befédlhavare ska godkanna den med sin under-
skrift. Driftfardplanen ska finnas ombord och i den ska géras de anteckningar om
uppfoljning av flygningen och om andringar som behdvs pa flygningen.
Anm. Anvisningar om uppréattande av driftfardplanen ges i informationscirkular-
et OPS T1-4 "Bruksanvisningar for fardplaneringsblanketten™.

4.5 Meteorologiska rapporter och vaderprognoser

Luftfartygets befalhavare ska fore flygningen ta del av all tillganglig vaderinforma-
tion med relevans for den avsedda flygningen. Nar foraren forbereder flygning bort
fran flygplatsens grannskap eller en IFR-flygning ska han:

1) studera de senaste tillgangliga meteorologiska rapporterna och vaderprognos-
erna

2) planera for alternativ i den handelse flygningen pa grund av vadret inte kan ge-
nomfdras enligt den ursprungliga planen.
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4.6 Restriktioner pa grund av vadret

4.6.1 Flygning enligt visuellflygreglerna (VFR)

En flygning enligt visuellflygreglerna far inte pabodrjas om de senaste meteorologis-
ka rapporterna och vaderprognoserna sammantaget visar att vaderforhallandena
langs flygvagen eller en del av den ar sadana att visuellflygreglerna inte kan foljas.
Detta géller inte flygning som ar avsedd att utforas enbart som lokal VFR-flygning.

En VFR-flygning far dock pabdrjas om det kan sdkerstallas att hela flygningen kan
utforas som VFR-flygning genom att man fore flygningen planerar for alternativ i
den handelse att flygningen pa grund av vadret inte kan genomforas enligt den ur-
sprungliga planen.
Anm. Se dessutom luftfartsbestammelsen OPS M1-16 "Vaderminima vid VFR-
flygverksamhet".

4.6.2 Flygning enligt instrumentflygreglerna (IFR)

Bestammelser om vaderminima vid flygning enligt instrumentflygreglerna ges i luft-
fartsbestammelsen OPS M1-5 "Bestdmmelser om vaderminima vid annan instru-
mentflygning an sadan som uppfyller kraven enligt JAR-OPS".

4.6.3 Operativa minima for flygplats

Bestdmmelser om fortsattning av instrumentflygning och om operativa IFR-minima
for flygplats finns intagna i luftfartsbestdmmelsen OPS M1-5 "Bestdmmelser om
vaderminima vid annan instrumentflygning an saddan som uppfyller kraven enligt
JAR-OPS".

4.6.4 Flygning i isbildningsforhallanden

Flygning under kanda eller forutsedda isbildningsforhallanden far inte paborjas eller
fortsattas om inte flygplanet ar certifierat och utrustat for flygning under sadana
forhallanden.

Isbildningsforhallanden anses vara for handen nar foraren under flygning observe-
rar isbildning pa flygplanet.

Isbildningsforhallanden anses vara att vanta nar luftfartygets befalhavare med be-
aktande av temperaturen, molnigheten och andra faktorer i forhallandena samt
meddelanden fran andra luftfartyg har grundad anledning att anse isbildning sanno-
lik pa flygplan av den aktuella typen pa ifrdgavarande flygvag och pa den anvanda
flyghoéjden.

4.7 Alternativa malflygplatser

For flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR) ska &tminstone en alternativ
malflygplats valjas och anges i fardplanen:

a) om vaderforhallandena inte uppfyller de krav som enligt luftfartsbestammelsen
OPS M1-5 "Bestdmmelser om vaderminima vid annan instrumentflygning an
sadan som uppfyller kraven enligt JAR-OPS" ska galla vid IFR-flygning for vilken
alternativ malflygplats inte valts

b) om inte malflygplatsen ar avsides belagen och lamplig alternativ malflygplats
saknas.

Anm. Noggrannare anvisningar om alternativa flygplatser vid instrumentflyg-
ning och om deras antal ges i luftfartsbestammelsen OPS M1-5.

4.8 Mangden bransle och olja

4.8.1 Flygning far paborjas bara om flygplanet medfor tillrackligt med bransle, olja
och andra for flygningens sadkra genomférande nodvandiga vatskor, med beaktande
av forvantade vaderforhallanden och eventuella fordréjningar. Minimikraven for
flygningar enligt visuellflygreglerna ges nedan i avsnitt 4.8.1.1 och for flygningar
enligt instrumentflygreglerna i avsnitt 4.8.1.2.

Vid beddomningen av den behovliga mangden reservbransle ska vid bade lokala och
distansflygningar beaktas att branslesystemets konstruktion och en ringa bransle-
mangd kan orsaka storningar i branslematningen redan da branslemangden betyd-
ligt dverstiger den for systemet specifika branslemangd som forblir oanvand.
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4.8.1.1 Flygningar enligt visuellflygreglerna (VFR)

Vid flygning enligt visuellflygreglerna ska flygplanet medféra bransle, olja och andra
nodvandiga vatskor for start, motoruppkorning, taxning och flygning:

a) fran startflygplatsen till malflygplatsen
b) dessutom branslereserv fér flygning under minst 45 minuter.
Kravet i avsnitt 4. 8.1.1 b) galler inte:

c) vid lokal flygning dar segelflygplan bogseras, vid flygning for fallskdrmshopp
och vid jordbruksflygning, och inte heller

d) vid flygning med turmotorsegelflygplan (TMG).

I de fall som namns i punkterna c) och d) ska flygplanet medféra tillrackligt med
bransle, olja och andra nodvandiga vatskor for start, motoruppkorning, taxning och
for den tid flygningen beraknas vara och dessutom den méangd reservbransle som
luftfartygets befalhavare bedomer tillracklig med hansyn till vantade vaderforhall-
anden och fordrojningar samt egenskaperna hos luftfartygets branslesystem (se
aven avsnitt 4.8.1).

Anm. Branslekrav for ultralatta flygplan ges i luftfartsbestdmmelsen OPS M2-8
"Flygverksamhet med ultralatta flygplan". (Se ocksa underavsnitt 2.3 till avsnitt
2 "Tilampningsomrade" i denna luftfartsbestammelse.)

4.8.1.2 Flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR)

Vid flygning enligt instrumentflygreglerna ska flygplanet medféra minst tillracklig
mangd bransle, olja och andra nédvéandiga vatskor for start, motoruppkorning, tax-
ning och flygning sa att flygplanet:

a) nar alternativ malflygplats kravs kan flyga fran startflygplatsen till méalflygplats-
en, darifrdn vidare till den alternativa malflygplatsen (eller till de erfordrade
malflygplatserna) och darefter fortsatta flygningen under 45 minuter eller

b) nar alternativ malflygplats inte kravs enligt bestammelserna om vaderminima
(se luftfartsbestammelsen OPS M1-5) kan flyga fran startflygplatsen till mal-
flygplatsen och darefter fortséatta flygningen under 45 minuter.

Anm. Bestammelserna i avsnitt 4.8 utgor inget hinder for att under pagaende
flygning andra fardplanen for flygning till annan flygplats om kraven enligt av-
snitt 4.8 fortfarande &ar uppfyllda nar fardplanen andrats.

4.9 Extra syrgas

Luftfartygets befalhavare ska forsékra sig om att flygplanet medfor tillrackligt med
syrgas for tillforsel till besattning och passagerare pa alla flygningar som foretas pa
en hojd, dar syrgasbrist kan forsamra besattningens handlingsformaga eller utgora
en fara for passagerarna.

Anm. Anvisningar for transport och anvandning av syrgas ges i bilaga 2.

4.10 Anvandning av syrgas

Alla flygbeséattningsmedlemmar ska fortliopande anvénda syrgas nér de utfor uppgif-
ter som ar viktiga for flygplanets sakra handhavande i forhallanden under vilka syr-
gas enligt avsnitt 4.9 ska finnas tillgénglig.

4.11 Instruktioner som ska ges i nodlagen

Om ett nodlage uppstar under flygning ska luftfartygets befalhavare forsakra sig om
att alla medféljande personer far instruktioner om de nédatgarder som ar anda-
malsenliga i den aktuella situationen.

4.12 FOrares vaderrapporter

Om man under flygningen observerar sddana vaderforhallanden som kan forsamra
andra luftfartygs sakerhet ska de s& snart som mojligt rapporteras till flygtrafikled-
ningsenheten.
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4.13 Farliga flygforhallanden

Om man under flygningen moter farliga flygforhallanden som orsakas av andra fak-
torer an vadret ska dessa sa snart som majligt rapporteras till flygtrafikledningsen-
heten. Rapporten ska innehalla alla de uppgifter som kan vara av betydelse for
andra luftfartygs sakerhet.

4.14 Flygbesattningsmedlemmars handlingsformaga
Luftfartygets befalhavare ar skyldig forvissa sig om att:

a) flygningen inte paboérjas om nagon av flygbesattningsmedlemmarna av vad or-
sak det vara ma ar oformogen att utféra sina uppgifter, t.ex. pa grund av skada,
sjukdom, trétthet eller inverkan av alkohol eller rusmedel

b) flygningen inte fortsatter langre an till ndrmaste lampliga flygplats om flygbe-
sattningsmedlemmarnas formaga att fullgora sina uppgifter ar betydligt nedsatt
pa grund av exv. trotthet, sjukdom eller syrebrist.

4.15 Flygbesattningsmedlemmarnas arbetsplatser och anvandning av
sakerhetsbéalten

4.15.1 Start och landning

Alla flygbesattningsmedlemmar som ska utfoéra uppgifter i cockpit ska under start
och landning bemanna sina arbetsplatser.

4.15.2 Strackflygning

Alla flygbesattningsmedlemmar som ska utféra uppgifter i cockpit ska bemanna sina
arbetsplatser under strackflygning. Omfattar flygbesattningen flera forare far forare
dock avlagsna sig fran sin arbetsplats om uppgifter i samband med flygplanets
handhavande eller fysiologiska behov sa kraver.

4.15.3 Anvandning av sakerhetsbélten

Alla flygbesattningsmedlemmar ska halla satets alla sakerhetsbalten fastspanda nar
de sitter p& sina arbetsplatser.

4.16 Instrumentflygprocedurer
Alla flygplan ska vid IFR-flygverksamhet iaktta instrumentflygprocedurerna i den
stat pa vars territorium flygplatsen ligger.

Anm. 1. De forfaranden som godkants av en stat publiceras i statens informa-
tionscirkular, vanligen i dess handbok med information for luftfarten (AIP).

Anm. 2. Instrumentinflygningsforfarandena klassificeras i avsnitt 1.
4.17 Taxning pa flygplatsens fardomrade

Flygplan far taxa pa flygplatsens fardomrade bara om foraren:

a) fatt behovligt tillstand av flygplanets agare eller av ett leasat flygplans leasing-
tagare (anvéndare) eller av &garens eller leasingtagarens befullmaktigade re-
presentant

b) ar fullt behorig att taxa flygplanet
c) ar behorig att anvanda radiotelefon, ifall radiokommunikation behévs

d) av en behorig person fatt utbildning om flygplatsens allmanna arrangemang och
vid behov information om taxningsvagar, marken, markeringar och ljus samt
om flygkontrollenhetens signalering, instruktioner, standardfraser och forfar-
anden. Person som taxar flygplan ska ocks& kunna iaktta de operativa procedu-
rer som kravs for att flygplanets rorelser pa flygplatsen ska vara sakra.

Som fullt behorig enligt punkt b) anses person som innehar flygcertifikat for flyg-
planet och typbehorighet om saddan kravs eller certifikat for luftfartygsunderhall el-
ler motsvarande behoérighetsbevis med tillhérande taxningsbehoérighet.

4.18 Tankning med passagerare ombord

4.18.1 Flygplan far inte tankas nar passagerarna embarkerar eller debarkerar flyg-
planet eller &r ombord, om inte luftfartygets befalhavare eller annan kompetent
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personal finns p& plats och ar beredd att borja nodutrymning av planet och leda den
pa basta och snabbast mdjliga satt.

4.18.2 Nar flygplan tankas medan passagerarna embarkerar eller debarkerar flyg-
planet eller ar ombord ska tvavagskommunikation via flygplanets interna telefon-
system eller pad annat andamalsenligt satt vara etablerad mellan tankningspersonal-
en och personal ombord pé luftfartyget.
Anm. 1. Utférligare bestammelser om tankning ges i luftfartsbestammelsen
AIR M1-12.
Anm. 2. Tillaggsanvisningar om saker tankning ges pa Luftfartsforvaltningens
webbplats http://www.ilmailuhallinto.fi (OPS T1-15 "Ohjeita polttoaineen
tankkauksesta ja varastoinnista erityisolosuhteissa” - Anvisningar for tankning
och lagring av bransle i speciella forhallanden; pa finska). Sarskilda forsiktig-
hetsatgarder ar av ndéden nar annat bransle an flygfotogen anvands, nar flygfo-
togen och annat i turbinmotorer anvant flygbransle blandas vid tankningen eller
nar tankningen sker pa annat satt an via bransleslang, ansluten till flygplanets
pafyllningsstuts.

5. OPERATIVA BEGRANSNINGAR SOM FOLJER AV FLYGPLANETS
PRESTANDA

5.1 Flygplan ska anvandas:

a) enligt villkoren i luftvardighetsbeviset eller flyghandboken eller annat motsvar-
ande dokument

b) enligt de operativa begransningar som Luftfartsforvaltningen faststaller.

Anm. De operativa begransningarna anges vanligen i flyghandboken med an-
slutning till luftvardighetsbeviset.

5.2 Sadana pa skyltar, i forteckningar, i matarmarkeringar och i kombinationer av
dem angivna operativa begransningar som enligt bestammelserna ska hallas fram-
lagda ska hallas synliga i flygplanet.

Anm. Om ovan namnda skyltar, forteckningar, matarmarkeringar och kombina-

tioner av dem bestdms vanligen i samband med typgodkdnnandet eller nar det-
ta faststélls.

5.3 Nar flygplanets maximala startmassa och landningsmassa bestams och krav pa
bana och andra prestanda faststalls ska i flyghandboken eller motsvarande doku-
ment och i dess tabeller givna varden anvéndas. Ifall flyghandboken eller motsva-
rande dokument inte ger narmare anvisningar om berdkning av banlangder, stig-
formaga och lastbegransningar och om hur férhallandena ska beaktas far luftfarty-
gets befalhavare erfarenhetsmassigt uppskatta dem.

Rekommendation. Eftersom flygplanets prestanda paverkas av manga faktorer och
informationen i flyghandboken eller motsvarande dokument kan vara inexakt re-
kommenderas att nedan angivna begransningar och korrektionskoefficienter tillam-
pas. Dessutom ar det skal att beakta korrektioner pa grund av forhallandena (exv.
vindriktning och -hastighet samt banans lutning i sidled, ytbeskaffenhet och halka).

a) Startstrackan till 15 m (50 ft) h6jd med alla motorerna i drift b6r inte 6verstiga
80 % av den tillgangliga banlangden.

b) Ett flermotorigt flygplans start-stoppstracka boér inte vara langre an den till-
gangliga banlangden.

c) Landningsstrackan fran 15 m (50 ft) hojd bor inte 6verstiga 70 % av den till-
gangliga banlangden.

d) Flygplanets stigformaga bor vara sadan att det kan flyga Over start-stigytans
hinder p& ett vertikalt avstand av minst 15 m (50 ft) om det ar fraga om ett
kolvmotorplan och pa ett vertikalt avstand av minst 10,7 m (35 ft) om det ar
frdga om ett turbinmotorplan.

6. FLYGPLANS MATARE OCH UTRUSTNING

Anm. Bestammelser om kommunikations- och navigationsutrustning i flygplan
ges i avsnitt 7.
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6.1 Krav gallande alla flygplan och flygningar

6.1.1 Allméant

Utdver den minimiutrustning som enligt luftvardighetsbeviset ska finnas ombord
ska nedan angivna matare, utrustning och dokument vara installerade pa flygplanet
eller medforas, beroende pa typ av flygplan och i vilka forhallanden flygningen av-
ses utforas.

Erforderliga méatare och utrustning ska i typgodkanda flygplan vara godkanda. Luft-
fartsforvaltningen kan pa ansokan medge avsteg fran kraven gallande minimiutrust-
ningen om Luftfartsforvaltningen anser att motsvarande sakerhetsniva uppnas pa
det satt som sokanden anger.

Anm. Bestammelser om minimiutrustning i flygplan av experiment- och ama-
torklass ges i luftfartsbestammelsen OPS M2-7 "Flygverksamhet med luftfartyg i
experiment- och amatoérklass”, om minimiutrustning i ultralatta flygplan i luft-
fartsbestammelsen OPS M2-8 "Flygverksamhet med ultralatta flygplan” och be-
stammelser om minimiutrustning i turmotorsegelflygplan (TMG) i luftfartsbe-
stammelsen OPS M8-7 "Minimiutrustning i turmotorsegelflygplan”. (Se ocksa
underavsnitten 2.2 och 2.3 till avsnitt 2 "Tillampningsomrade”, i denna luftfarts-
bestdmmelse.)

Matare och utrustning ska vara funktionsdugliga, om inte Luftfartsférvaltningen
godkant avsteg fran detta krav, exempelvis via flygplanets minimiutrustningslista
(MEL) eller pa annat satt.

6.1.2 Matare

Flygplanet ska vara utrustat med sadana flyginstrument att flygbesattningen med
hjalp av dem kan dvervaka flygplanets flygbana och félja foreskrivna flygprocedurer
och begransningarna i flyghandboken i de forvantade forhallandena.

6.1.3 Utrustning

6.1.3.1 Baskrav gallande alla flygplan

6.1.

a)

b)

d)

3.1.1 Baskrav:
latt tillganglig forsta hjalpen-férpackning

Anm. Bestammelser om forsta hjalpen-férpackningar ges i luftfartsbestammels-
en OPS M1-8.

barbar handbrandslackare som inte vid anvandning fororenar luften i flygplanet
pa ett farligt satt; atminstone en handbrandslackare ska placeras:

1) i cockpit

2) i varje sadan avdelning av passagerarutrymmet som ar avskild fran cockpit
och som inte latt och snabbt kan nas av piloten

sitt- eller liggplatser och sakerhetsbalten enligt foljande krav:

1) ett fast sate eller en liggplats for varje person som fyllt tva ar, dock sa att
tva hogst 12-ariga barn far placeras bredvid varandra pd samma sate eller
att ett barn under tva ar far sitta i famnen pa passagerare som fyllt 12 ar

2) alla saten och liggplatser ska vara forsedda med sakerhetsbalten

3) flygbesattningsmedlemmarnas saten ska vara forsedda med bade axelrem-
mar och hoftbalte

4) tva hogst 12-ariga barn som ar placerade bredvid varandra pa samma pas-
sagerarsate far anvanda gemensamt sakerhetsbalte

5) barn som sitter i famnen far inte vara fastspant i samma sakerhetsbalte
som personen i vars famn barnet sitter

foljande uppgifter och dokument:

1) aktuella och andamalsenliga kartor dver den avsedda flygvagen och alla de
flygvagar som kan forvéantas bli anvanda ifall man blir tvungen att andra
flygvagen under pagaende flygning
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2) bestammelser om hur befalhavare pa luftfartyg ska agera om luftfartyget
blir foremal for identifieringsatgard (exv. luftfartsbestammelsen OPS M1-1
"Trafikregler for luftfart™)

3) visuella signaler som det identifierande och det identifierade luftfartyget ska
anvanda (exv. luftfartsbestammelsen OPS M1-1 "Trafikregler for luftfart™)

4) vid transport av farligt gods de dokument som kravs i luftfartsbestdmmels-
en OPS M1-18 "Lufttransport av farliga &mnen™

Anm. Bestammelser om de dokument som é&r specifika for luftfartyget finns in-
tagna i luftfartsbestammelsen OPS M1-21.

e) om flygplanet ar utrustat med skyddsanordningar av typ smaltséakring, ska re-
servsakringar med samma amperevarde finnas for de smaltsékringar i el-
systemet som kan bytas under flygning

f) vid avancerad flygning med flygplan godkénda for avancerad flygning accelero-
meter och fallskarm for varje person ombord.

6.1.4 Markning av omraden lampliga foér inbrytning

6.1.4.1 Om forutbestamda omraden som ar lampliga for inbrytning av raddnings-
personal i en nodsituation finns tillgangliga pa flygplanskroppen, ska det saker-
stallas att sddana omraden markeras pa satt som anges nedan.

6.1.4.2 Fargen pa markeringarna ska vara rod eller gul. Om nodvandigt ska de aven
vara konturmalade i vitt for att ge kontrast mot bakgrunden. Om hérnmarkeringar-
na ar mer an 2 meter atskilda ska mellanliggande linjer om 9 cm x 3 cm tillaggas sa
att avstandet mellan narliggande markeringar inte 6verstiger 2 meter.
Anm. Kravet innebar inte att flygplanet maste vara forsett med omraden for in-
brytning.

6.2 Flygning enligt visuellflygreglerna (VFR)

6.2.1 Alla flygplan ska vid VFR-flygningar vara utrustade med minst féljande matare
och utrustning:

a) magnetkompass med deviationstabell
b) precisionsur med tim-, minut- och sekundindikering
Anm. Ocksd annat ur &an i flygplanet fast monterat ur godtas.

c) kanslig h6éjdmaéatare
- mataren ska vara forsedd med stallbar hPa-skala
- hojdskalan ska vara graderad i fot, och pa matare med visning av urtyp ska ett
varv svara mot en héjdandring av 1 000 ft.

Luftfartsforvaltningen kan medge avsteg fran kraven i punkt ¢ pa grund av luft-
fartygets alder, unika karaktar, anvandning eller annat sadant skal.

d) fartmatare

e) om onskat flyglage bara kan bibehallas tillrackligt noggrant med avseende pa
flygsakerheten genom att visningen hos ett eller flera flyginstrument utnyttjas,
utrustning enligt punkt a) i avsnitt 6.7 ("Flygning under mérker™).

Anm. | punkt e) angivna krav galler vid VFR-flygning exempelvis nar sadana
flygforhallanden ar att vanta att horisonten inte kan bestammas noggrant eller
sikt- eller belysningsforhallandena inverkar oférdelaktigt sa att flygplanet inte
kan framfdras tillrackligt sakert enbart med yttre referenser.

6.3 Sjoflygverksamhet och flygning 6ver vatten
6.3.1 Sjoflygverksamhet
6.3.1.1 Sjoflygplan

Sjoflygplan ska ha minst féljande utrustning:

a) for varje ombordvarande person en flytvast eller annan for en person avsett
flythjalpmedel, placerat sa att det ar latt atkomligt fran sitt- eller liggplatsen for
den person som det ar avsett for

b) lanspumpningsanordning
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c) paddel och batshake (ocksa paddel med stadig hake godtas)

d) for undvikande av kollisioner i omraden med livlig sjotrafik anordning som kan
avge i de internationella sjévagsreglerna foreskrivna ljudsignaler

e) ankare samt erforderligt tagvirke for ankring och angéring av luftfartyget
f) drivankare, om sadant behdvs for att underlatta hanteringen av flygplanet.

6.3.1.2 Amfibieflygplan

Amfibieflygplan anses som sjoflygplan i de fall det anvands som sadant.

6.3.2 Langa flygningar over vatten

Alla flygplan som flyger langa strackor 6ver vatten ska vara forsedda med foljande
utrustning:

a) Vid flygning pa ett avstand overstigande 93 km (50 NM) fran landomrade,
lampligt for nddlandning, ska for varje ombordvarande person finnas en flytvast
eller annat for en person avsett flythjalpmedel, placerat sa att det ar latt at-
komligt fran sitt- eller liggplatsen for den person som det ar avsett for.

b) Vid flygning med enmotorigt flygplan pa ett avstand overstigande 185 km
(100 NM) fran landomréade, lampligt for nddlandning, eller vid flygning med fler-
motorigt flygplan som kan fortsatta flygningen med en motor ur funktion pa ett
avstand oOverstigande 370 km (200 NM) fran landomrade, lampligt for nod-
landning, ska foljande utrustning finnas ombord:

1) livflottar i tillrackligt antal for att rymma samtliga ombordvarande personer,
stuvade pd sddant satt att de ar latt tillgangliga i en nddsituation. Flottarna
ska vara forsedda med livsnddvandig raddningsutrustning som ar lamplig
med hansyn till den aktuella flygningen.

2) | luftfartsbestammelsen OPS M1-1 "Trafikregler for luftfart" angiven pyro-
teknisk utrustning (raketer, signalskott och fallskarmsljus) for avgivande av
nddsignaler.

Kraven i punkt 6.3 galler inte ultralatta flygplan.

Anm. Bestammelser om den utrustning som kréavs i ultralatta flygplan vid flyg-
ningar enligt avsnitt 6.3 finns intagna i luftfartsbestammelsen OPS M2-8 "Flyg-
verksamhet med ultralatta flygplan®.

6.4 Flygning over vissa landomraden

Vid flygning o6ver landomraden vilka av vederbodrande stat betecknats som omraden
dar efterforskning och raddning kan medfora sarskilda svarigheter, ska flygplanet
medféra med hansyn till de omraden som ska overflygas andamalsenlig livradd-
ningsutrustning (inklusive overlevnadsutrustning) som innefattar utrustning for av-
givande av nddsignaler.

Anm. | Finland finns inte sddana omraden.

6.5 Flygning pa hog hojd

6.5.1 Alla flygplan som flyger pa i avsnitt 4.9 avsedd hojd ska medféra utrustning
som behovs for att transportera och distribuera den i avsnittet erfordrade extra syr-
gasen.

6.5.2 Flygplan vars individuella luftvardighetsbevis forsta gangen beviljats 1.1.1990
eller senare.

Flygplan med tryckkabin som avses flygas pa hojder dar lufttrycket ar lagre an
376 hPa ska utrustas med anordning som tydligt varnar flygbesattningen for varje
farlig sdnkning av 6vertrycket.

6.6 Flygning enligt instrumentflygreglerna (1FR)

P& IFR-flygning ska flygplan medfora féljande matare och utrustning:

a) magnetkompass med deviationstabell

b) precisionsur med tim-, minut- och sekundindikering samt stoppursfunktion
c) tva kansliga tryckhojdmatare
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- méataren ska vara foérsedd med stallbar hPa-skala
- hojdskalan ska vara graderad i fot, och pa matare med visning av urtyp ska ett
varv svara mot en héjdandring av 1 000 ft

d) fartmatare ansluten till system, forsett med anordning (t.ex. pitotrérsupp-
varmning) som forhindrar driftstorning p& grund av kondensation eller isbild-
ning

e) svangindikator och instrument som visar accelerationen langs luftfartygets
tvaraxel

f) horisontgyro

g) kursgyro

Kraven i punkterna e), f) och g) kan uppfyllas med ett kombiinstrument eller en
kombinerad display om sannolikheten for totalt bortfall av kombinationen vid fel
inte ar stdrre &n sannolikheten for att de tre separata méatarna samtidigt slutar
fungera.

h) anordning for att visa att kraftkallor for de gyroskopiska instrumenten fungerar
tillfredsstallande

i) ytterlufttermometer avlasbar i forarrummet
j) vertikalhastighetsmatare (variometer).

6.7 Flygning under morker
Flygplan som flygs under mérker ska vara forsett med foljande utrustning:

a) utrustning som anges i punkt 6.6 ovan, dock sa att foljande undantag galler vid
VFR-flygning:
- endast en kéanslig hojdmaéatare kravs

b) de ljus som luftfartyg enligt luftfartsbestammelsen OPS M1-1 "Trafikregler for
luftfart” ska vara utrustat med under flygning eller pa flygplatsens fardomrade

Anm. Utforliga foreskrifter om navigationsljusen enligt luftfartsbestammelsen
OPS M1-1 ges i bilaga 1.

c) landningsstralkastare

d) belysning for alla instrument och all utrustning som ar nédvandig for ett sdkert
handhavande av flygplanet

e) belysning i passagerarutrymmets alla avdelningar
f) elektrisk handlampa, atkomlig vid varje besattningsmedlems plats.

6.8 Miljovardighetsbevis

Flygplan som uppfyller miljévardighetskraven avseende buller i Chicagokonvention-
en, Annex 16, Volume | ska om berdrd stat sa kraver medfora ett dokument som
styrker att luftfartyget uppfyller dessa krav.

Anm. For luftfartyg registrerade i Finland kravs inte saddant bevis pa finlandskt
territorium.

6.9 Terrangvarningssystem (GPWS)

6.9.1 Alla flygplan som ar forsedda med turbinmotorer och vars hdgsta tillatna
startmassa overstiger 5 700 kg eller vars godkanda kabinkonfiguration ar inrattad
for befordran av fler an 9 passagerare ska vara utrustade med ett terrangvarningss-
ystem som uppfyller kraven enligt avsnitten 6.9.2—6.9.4 (EGPWS, TAWS).

6.9.2 Terrangvarningssystemet ska automatiskt vid ratt tidpunkt avge en klart ur-
skiljbar varningssignal till flygbesattningen nar flygplanet ar i ett sadant flyglage
och s& nara terrangen eller vattnet att flygningens sakerhet eventuellt aventyras.

6.9.3 Terrangvarningssystemet ska avge varningssignal i foljande fall:
a) flygplanets sjunkhastighet &r for hog
b) flygplanet forlorar for mycket i hojd efter start eller avbruten inflygning

¢) den hinderfria hdéjden 6ver terrdngen ar inte séker.
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6.9.4 Systemet ska dessutom varna for terranghinder framfér flygplanet.

6.9.5 Luftfartsforvaltningen kan medge avsteg fran kraven i punkt 6.9 p& grund av
luftfartygets alder, unika karaktar, anvandning eller annat sadant skal.

6.10 Fard- och ljudregistratorer
6.10.1 Allmant

Fard- och ljudregistratorer omfattar tva system, fardregistrator (FDR - Flight Data
Recorder) och ljudregistrator (CVR - Cockpit Voice Recorder).

De krav som stalls pa fardregistrator och ljudregistrator kan uppfyllas av en kombi-
nationsregistrator (FDR/CVR) bara pa det satt som sarskilt anges i denna luftfarts-
bestammelse.

Anm. Detaljerade anvisningar for fardregistratorer ges i Chicagokonventionen,
Annex 6, Part 11, Attachment A.

6.10.2 Typer av fardregistratorer

6.10.2.1 Fardregistrator av typ | ska lagra de parametrar som behdvs fér att nog-
grant bestamma flygplanets flygbana, fart, lage, motoreffekt, konfiguration och
handhavande. De parametrar som fardregistrator av typ | lagrar samt deras antal
ska uppfylla kraven i Chicagokonventionen, Annex 6, Part Il, Attachment A.

6.10.2.2 Fardregistrator av typ IA ska lagra de parametrar som behdvs for att nog-
grant bestamma flygplanets flygbana, fart, lage, motoreffekt, konfiguration och
handhavande. De parametrar som fardregistrator av typ 1A ska lagra ska uppfylla
kraven i Chicagokonventionen, Annex 6, Part Il, avsnitt 6.10.1.7.

6.10.2.3 Fardregistratorer som lagrar pa metallband tillats inte.
6.10.2.4. Fardregistratorer som lagrar pa fotografisk film tillats inte.

6.10.2.5. 1 alla flygplan som anvander sig av datalankférbindelse och for vilka ljud-
registrator kravs ska fran 1.1.2007 alla via datalankforbindelsen till och fran flyg-
planet sanda meddelanden lagras i fardregistratorn. Lagringstiden ska vara minst
den samma som ljudregistratorns lagringstid och de lagrade data ska kunna korre-
leras med ljudupptagningen i forarrummet. Dessutom ska tillrackligt med data lag-
ras for att man ska kunna kartlagga innehéllet i de meddelanden som sants via da-
talankforbindelsen. Alltid nar det ar praktiskt mojligt ska ocksa tiden da meddelan-
det sandes eller mottogs lagras.

Anm. Kommunikationen via datal&dnkforbindelsen omfattar bland annat meddel-
anden i samband med automatisk positionsdvervakning (ADS), datalankforbind-
else flygledare-pilot (CPDLC), digital flyginformationstjanst (DFIS) och ledning
av verksamheten (AOC).

6.10.2.6 Flygplan med hdgsta tillatna startmassa Overstigande 5 700 kg som ska
forses med fardregistrator och ljudregistrator kan alternativt utrustas med kombi-
nationsregistrator (FDR/CVR).

6.10.3 Fardregistratorns registreringstid

Fardregistrator av typ | ska kunna ackumulera registrerade data under minst de se-
naste 25 timmarna av dess anvandningstid.

6.10.4 Fardregistrator i flygplan

6.10.4.1 Flygplan vars individuella luftvardighetsbevis forsta gangen beviljats
1.1.1989 eller senare och vars hogsta tillatna startmassa 6verstiger 27 000 kg ska
vara forsedda med fardregistrator av typ |I.

6.10.4.2 Flygplan vars individuella luftvardighetsbevis forsta gangen beviljats efter
1.1.2005 och vars hogsta tillatna startmassa overstiger 5 700 kg ska vara férsedda
med fardregistrator av typ IA.

6.10.5 Ljudregistrator i flygplan

6.10.5.1 Flygplan vars individuella luftvardighetsbevis forsta gangen beviljats
1.1.1987 eller senare och vars hogsta tillatna startmassa 6verstiger 27 000 kg ska
vara forsedda med ljudregistrator som registrerar ljuden i cockpit under flygtiden.
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6.10.5.2 De operativa prestandakraven for ljudregistratorer anges i en publikation
utgiven av den europeiska organisationen for utrustning till civilflyget (EUROCAE)
som behandlar minimikrav (MOPS) for fard- och ljudregistratorer, eller i motsvaran-
de dokument.

6.10.6 Ljudregistratorns registreringstid

6.10.6.1 Ljudregistratorn ska kunna ackumulera registrerade data under minst de
senaste 30 timmarna av dess anvandningstid.

6.10.6.2 Ljudregistrator i flygplan vars hogsta tilldtha startmassa Overstiger
5 700 kg och vars individuella luftvardighetsbevis forsta gangen beviljats efter
1.1.2003 ska kunna ackumulera registrerade data under minst de tva senaste tim-
marna av dess anvandningstid.

6.10.7 Fard- och ljudregistratorers konstruktion och montering

Fard- och ljudregistratorer ska vara konstruerade, placerade och installerade pa satt
som medger basta mojliga skydd for registrerade data, sa att dessa senare kan av-
lasas och brukas. Fard- och ljudregistratorer ska uppfylla kraven pa skydd mot stot-
ar och brand i dokument publicerade av den europeiska organisationen fér utrust-
ning till civilflyget (EUROCAE).

6.10.8 Anvandning av fard- och ljudregistratorer
6.10.8.1 Fard- och ljudregistrator far inte stangas av under flygtid.

6.10.8.2 Fard- och ljudregistrator ska slas av snarast mojligt efter ett haveri eller
tillbud sa att registrerade data bevaras. Fard- och ljudregistrator far inte slas pa
forran den eventuellt overlatits for undersokning av haveriet eller tillbudet.

Anm. Den statliga myndighet som leder undersdkningen av olyckan besluter om
huruvida de i fard- och ljudregistratorerna ackumulerade data far avlagsnas ur
luftfartyget, med beaktande av olyckans svarighetsgrad och forhallandena samt
hur atgarden paverkar flygverksamheten.

6.10.9 Av fard- och ljudregistratorer registrerade data

Om ett flygplan rakar ut for haveri eller tilloud, ska luftfartygets befalhavare i man
av mojlighet forvissa sig om att data som registrerats av fard- och ljudregistratorer
i samband med handelsen och vid behov sjalva utrustningen halls i sakert forvar
tills de eventuellt 6verlats (se anm. i avsnitt 6.10.7).

6.10.10 Fard- och ljudregistratorers funktionsduglighet

Fard- och ljudregistratorers funktion ska kontrolleras med bestamda intervaller i en-
lighet med i Chicagokonventionen, Annex 6, Attachment A angivna forfaranden och
registrerade data utvarderas for att sdkerstalla funktionsdugligheten hos fard- och
ljudregistratorerna.

6.11 Machfartmatare

Om flygplanet har fartbegransningar uttryckta i machtal ska det vara utrustat med
en machfartméatare.

Anm. Detta hindrar inte att fartmataren anvands for bestamning av machtalet
at flygtrafikledningsenheten.

6.12 Nodradiosandare (ELT)

6.12.1 Vid langa flygningar over vatten enligt avsnitt 6.3.3 b) och vid flygningar
over vissa landomraden enligt avsnitt 6.4 ska flygplanet vara utrustat med nagon
form av nodradiosandare (ELT).

Anm. Enligt standarderna i Chicagokonventionen, Annex 6, Part Il ska flygplan
fran 1.7.2008 pa alla flygningar medféra minst en noédradiosandare av nagot
slag. Flygplan vars individuella luftvardighetsbevis beviljats efter 1.7.2008 ska
dock pa alla flygningar medfdra en automatisk nédradiosandare.

Ovan avsedda standarder i Chicagokonventionen, Annex 6, Part Il galler tills vidare
inte i Finland, men trader i kraft senast nar Europeiska byran for luftfartssakerhet
(EASA) sa bestammer.
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6.12.2 Nodradiosandare ska folja specifikationerna i Chicagokonventionen, Annex
10, Volume Il1.

6.13 Transponder

Vid flygning i kontrollerat luftrum ska flygplan vara forsett med transponder som
uppfyller kraven enligt Chicagokonventionen, Annex 10, Volume IV och reglerna for
luftrummet pa det satt som sarskilt anges i tillampliga informationscirkular.

6.14 Flygburet kollisionsvarningssystem (ACAS)

Bestammelser om flygburna kollisionsvarningssystem finns intagna i luftfartsbe-
stdmmelsen OPS M1-29 "Flygburet kollisionsvarningssystem (ACAS I1)".

7. KOMMUNIKATIONS- OCH NAVIGERINGSUTRUSTNING I FLYG-
PLAN

7.1 Kommunikationsutrustning
7.1.1 Flygplan ska vara forsett med radioutrustning i foljande fall:
a) i kontrollerat luftrum, om inte det berérda ATS-organet beviljat avsteg harifran

b) i flygplatsens flyginformationszon, om inte det berdrda ATS-organet beviljat av-
steg harifran

c) under IFR-flygning; harvid kravs tva separata radioutrustningar, tva mikrofoner
och tva par horlurar (eller ett par horlurar och en hogtalare)

d) vid VFR-flygning under mérker
e) under skolflygning

f) nar det opererar pa flygplatsen utanfor ATS-organets dppethallningstid: se luft-
fartsbestammelsen OPS M1-17 "Anvandning av radioutrustning i luftfartyg
utanfor ATS-organets dppethalliningstid”.

Med radioutrustningen ska dubbelriktad radioférbindelse med berérda ATS-organ
kunna upprattas pa anvanda frekvenser. Kravet anses uppfyllt om forbindelse kan
upprattas i de horbarhetsforhallanden som vanligen rader langs den aktuella flyg-
véagen.

Anm. Se aven luftfartsbestammelsen OPS M1-30 "Inférande av 8.33 kHz kanal-
delning 6ver flygniva 195 i Finland".

7.1.2 Nar flera kommunikationsutrustningar behovs for att uppfylla kraven i avsnitt
7.1.1 ska de vara oberoende av varandra sa att ett fel i den ena inte kan paverka
anvandandet av den andra utrustningen.

7.1.3 Vid flygning for vilken bestammelserna i avsnitt 6.3.3 (Langa flygningar 6ver
vatten) eller 6.4 (Flygning over vissa landomraden) galler ska det i flygplanet finnas
radioutrustning med vilken dubbelriktad radioférbindelse nar som helst under flyg-
ningen kan upprattas till markradiostationer pa frekvenser som behorig myndighet
faststallt, om inte undantag beviljats.

7.1.4 Radiokommunikationsutrustning som krévs i avsnitten 7.1.1-7.1.3 ska moj-
liggéra kommunikation pa luftfartens nodfrekvens 121,5 MHz.
7.2 Navigeringsutrustning

7.2.1 PA IFR-flygning ska flygplan vara forsett med navigeringsutrustning som gor
det mojligt att navigera

a) i enlighet med fardplanen
b) i enlighet med de krav som flygtrafikledningen stéaller.

For att uppfylla flygtrafikledningens krav ska pa finlandskt territorium anvandas ut-
rustning som gor det mojligt att utnyttja markutrustning langs flygvagen. Utrust-
ning for avstandsmatning (DME) kravs dock bara nar detta sarskilt foreskrivs (krav i
luftrummet, se AIP) eller nar utrustningen behdvs fér positionsrapportering dver
obligatoriska rapportpunkter langs flygvagen.
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Utrustning for omradesnavigering (RNAV) kravs i enlighet med bestammelserna i
flygbriefingtjanstens (AlS) publikationer.

Anm. Bestammelser om utrustning for omradesnavigering finns intagna i luft-
fartsbestammelsen OPS M1-24 "Anvandning av utrustning for omradesnavige-
ring (RNAV)".

c) Vid flygning i definierade luftrumsomraden eller pa rutter dar navigeringsnog-
grannhet av RNP-typ kravs ska flygplanet vara forsett med sadan navigerings-
utrustning att det kan operera enligt erforderlig RNP-typ.

Anm. De RNP-varden som ska gélla for delar av eller flygvagar i det finlandska
luftrummet finns angivna i flygbriefingtjanstens (AlS) publikationer.

7.2.2 Pa VFR-flygning ska flygplan vara férsett med foljande navigeringsutrustning:

a) i kontrollerat luftrum i avsnitt 7.2.1 angiven utrustning nér det inte ar mojligt
att navigera enligt siddana p& marken synliga fixpunkter vars inb6rdes avstand
ar hogst 110 km (60 NM)

b) under morker och ovan moln radionavigeringsutrustning som gor det méjligt att
navigera med erforderlig noggrannhet, och flygplanet ska vara forsett med at-
minstone en radionavigeringsanldggning som utnyttjar markbunden radionavi-
geringsutrustning pa malflygplatsen eller den alternativa flygplatsen.

7.2.3 Vid flygning i definierade luftrumsomraden dar minimikrav for navigerings-
noggrannhet (MNPS) foreskrivs pa grundval av regionala overenskommelser for
flygtrafiken (Regional Air Navigation Agreements) ska flygplanet vara forsett med
navigeringsutrustning som fortldpande och med erforderlig noggrannhet informerar
flygbesattningen om med vilken noggrannhet avsedd fardlinje halls eller om avvik-
elser fran den i alla punkter av flygvagen.

7.2.4 Vid flygning i definierade luftrumsomraden dar ett vertikalt separationsmini-
mum pa 300 m (1 000 ft) (reducerat vertikalt separationsminimum, RVSM) fore-
skrivs mellan flygnivaerna 290 och 410 (inklusive dessa flygnivaer) pa grundval av
en regional éverenskommelse for flygtrafiken (Regional Air Navigation Agreement):

a) ska flygplanet vara forsett med utrustning som:

1) kan informera flygbesattningen om den flygniva flygplanet for tillfallet flyger
pa
2) automatiskt kan folja vald flygniva

3) kan pakalla flygbesattningens uppmarksamhet da en avvikelse med 90 m
(300 ft) eller mer fran angiven flygniva uppstar

4) automatiskt kan rapportera tryckhdjden.

b) flygplanet ska av Luftfartsforvaltningen vara godkant att operera i det aktuella
luftrummet (RVSM-godké&nnande).

I RSVM-Iuftrum ska prestanda hos luftfartygets hdjdmatningssystem uppfylla krav-
en i Chicagokonventionen, Annex 6, Part Il, bilaga 2 ("Altimetry system performan-
ce requirements for operations in RVSM airspace”).

7.2.5 Flygplanet ska vara forsett med tillracklig utrustning for navigering sa att flyg-
ningen, om fel under flygning skulle uppkomma hos n&gon i utrustningen ingdende
enhet, kan fortsattas i enlighet med fordringarna i avsnitt 7.2.1 och vid behov i av-
shitten 7.2.2, 7.2.3 och 7.2.4.

Anm. 1. Detta krav forutsatter inte att flygplanet maste vara utrustat med
dubblerade utrustningar. Man kan ocksa planera att som navigeringsapparatur
ha radiopejl (VDF) och radar, om tillracklig radartackning finns.

Anm. 2. Bestammelser om den utrustning som i Finland registrerat luftfartyg
ska medfora vid flygning ovan flygniva 290 i luftrum dar ett vertikalt separa-
tionsminimum pa 300 m (1 000 ft) (reducerat vertikalt separationsminimum,
RVSM) tillampas finns intagna i luftfartsbestammelsen OPS M1-26 "Verksamhet
i RVSM-luftrum™.

7.2.6 Nar man avser landa i instrumentvaderforhallanden ska flygplanet vara forsett
med radionavigeringsutrustning som kan ta emot vagledande signaler anda till den
punkt dar landningen kan slutféras med visuella referenser. Apparaturen ska kunna
ge sddan vagledning till alla de flygplatser pa vilka man avser landa i instrument-
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vaderforhallanden och till valda eller i fardplanen angivna alternativa flygplatser. For
varje erforderlig utrustning ska det finnas en ersattande eller en reservutrustning.

Anm. 1. Bestammelser om anvandning av GPS-apparater som instrumentinflyg-
ningsutrustning finns intagna i luftfartsbestdmmelsen OPS M1-27 "Anvandning
av utrustning for omradesnavigering (RNAV) vid instrumentinflygning".

Anm. 2. Se aven luftfartsbestammelsen OPS M1-25 "Krav pa stérningsokanslig-
het i FM-omradet hos ILS-, VOR- och VHF-radiotelefonmottagare™.

8. UNDERHALL AV FLYGPLAN

Anm. | detta avsnitt innefattas i begreppet "flygplan™ motorer, propellrar, struk-
turella komponenter, utrustning, matare, aggregat och redskap, inklusive ndd-
utrustning.

Bestammelser om agarens och operatdrens ansvar for uppratthallandet av den fort-
satta luftvardigheten hos i Finland registrerat flygplan, om underhallsansvaret samt
om den behorighet som kravs for faststallande av luftvardigheten och om bokfdor-
ingen av underhdllet finns intagna i luftfartslagen (1242/2005) och i luftfartsbe-
stdmmelserna i grupp AIR (“"Luftfartyg och flygmateriel™).

Anm. | EU:s forordning nr 2042/2003 ges sameuropeiska bestdmmelser om
fortsatt luftvardighet for luftfartyg och om underhallsverksamheten. Dessa be-
stammelser kommer efter en dvergangsperiod att ersatta de nationella fore-
skrifterna. Se aven luftfartsbestammelsen GEN M1-6 "Undantag fran bestamm-
elserna i typgodkannande- och underhallsforordningen*.

EU:s forordning nr 2042/2003 géller dock inte alla flygplan. Undantag ar flygplan
som anvands av foérsvarsmakten, tullen, polisen eller motsvarande myndigheter
samt sadana gamla, unika eller pa annat satt frdn det vanliga avvikande flygplan
som namns bilaga 11 till rddets foérordning (EG) nr 1592/2002.

9. FLYGPLANS BESATTNING

9.1 Certifikat och behdrighet

9.1.1 Luftfartygs befalhavare ska forsédkra sig om att varje flygbesattningsmedlem
innehar gallande, av flygplanets registreringsstat utfardat eller godkant certifikat
och nédvandiga behérigheter, och han ska férvissa sig om att flygbesattningsmed-
lemmarna har uppratthallit behorigheten for sina uppgifter.

9.1.2 Befalhavare pa flygplan utrustat med kollisionsvarningssystem (ACAS 11) ska
forvissa sig om att varje flygbesattningsmedlem ar utbildad i hur ACAS ll-systemet
anvands for att undvika kollisioner.
Anm. ACAS ll-systemets anvdndningssatt beskrivs i ICAO:s publikation "Proce-
dures for Air Navigation Services — Aircraft Operations”(PANS-OPS), Volume 1.

9.2 Flygbesattningens sammansattning

Flygbesattningens storlek och sammansattning far inte vara mindre ar den i flyg-
handboken eller i andra med luftvardighetsbeviset forbundna dokument angivna.

Anm. Se aven luftfartsbestammelsen OPS M1-20 "Luftfartygs bemanning".

10. IKRAFTTRADANDE OCH OVERGANGSBESTAMMELSER

Denna bestammelse trader i kraft 1.4.2008.

Bestammelserna i avsnitt 6.9 om terrangvarningssystem (GPWS) trader dock i kraft
1.1.2009.

Genom denna bestammelse upphéavs luftfartsbestammelserna OPS M2-3 "Planering
av privatflygning och anvandning av fardplansblanketten™ samt OPS M2-6 "Minimi-
utrustning i flygplan vid privatflygning".
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