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Grunden for vart arbete

Verksamhetsidé

Luftfartsférvaltningen ar den finska myndigheten for den civila luftfarten.
Luftfartsférvaltningen drar férsorg om luftfartens allmanna sdkerhet och
forvaltar arenden med anknytning till flygtrafiken och trafikens smidighet.
Luftfartsférvaltningen deltar i behandlingen av luftfartens miljéfragor och
i det internationella samarbetet pa den civila luftfartens omrade.

Vision
Luftfartsforvaltningen ar en kand och uppskattad nationell och internationell
aktdr inom luftfarten.

Vi framjar den finska luftfartens hdga sédkerhetsnivd och verksamhets-
forutsattningar.

Vi ar en motiverande, progressiv och val ledd arbetsplats fér experter.

Varderingar

Luftfartens sakerhet

Genom att utfarda foreskrifter och utdva tillsyn éver luftfartsverksamheten
uppratthaller vi inom den finska luftfarten den héga sakerhetsnivd som &r
betecknande for utvecklade stater.

Effektivitet
Vi arbetar systematiskt i enlighet med de mal vi stéllt upp. Vi utnyttjar vara
resurser ratt och utvecklar vara verksamhetsmetoder.

God kundbetjining
Vi anser att god kundbetjaning ar viktig. Vi arbetar konsekvent, opartiskt,
palitligt och smidigt och beaktar responsen fran kunderna.

Samarbete

Vi fullféljer Luftfartsforvaltningens gemensamma mal och vardesatter
varandras arbete. Vart samarbete baserar sig pa diskussion, dppenhet och
omsesidigt fortroende.






Luftfartsforvaltningen

For Luftfartsforvaltningens del kan 2008 bast
beskrivas som fordndringarnas ar. De pdgaende
forandringarna - till och med en eventuell flytt-
ning - paverkar inte bara arbetet som luftfarts-
myndighet, dess innehall och karaktar. I stéllet
paverkas hela organisationsstrukturen.

Enligt det sékerhetsténkande som réder inom fly-
get ar varje férandring en risk. Darfor foretar vi
vanligen férandringar ett litet steg i sander och
efter noggrant 6vervagande. Luftfartsférvaltning-
en som inledde sin verksamhet 2006 hann pa tva
ar bygga upp sina verksamhetsmodeller och for-
bereda sig pa de utmaningar som den véxande
flygtrafiken och vara tilltagande uppgifter fér med
sig. Sedan inleddes projektet fér omorganisering
av ambetsverken inom trafikférvaltningen.

Malet fér omorganiseringsprojektet &r att hela tra-
fiksystemet och de olika trafikformerna ska fung-
era battre och effektivare. Det har ansetts att tva
ambetsverk kan skoéta trafikleds- och sakerhets-
frdgor battre &n de sex nuvarande. Nar det géller
sakerheten ar tanken att Luftfartsforvaltningen,
Sjofartsverkets sjosdkerhetsfunktioner, Fordons-
férvaltningscentralen och Jarnvégsverket ska slas
samman till en enda myndighet som inleder sin
verksamhet redan vid ing%ngen av 2010.

I samband med sammanslagningen undersdks
mojligheterna att placera det nya trafiksdker-
hetsverket eller delar av det utanfér huvudstads-
regionen. En flyttning skulle pdverka all var verk-
samhet och hela var personal. Jag &r radd for
att vi tappar storsta delen av vara experter och
ovriga nyckelpersoner om regionaliseringen blir
verklighet. Med dem férsvinner en stor mangd
kompetens och tyst kunskap som ar viktig.

Samtidigt ar vi tvungna att, tillsammans med vara
kunder, anpassa oss till EU-lagstiftningen. Under
redovisningsaret har vi férberett oss pa att Euro-
peiska byran for luftfartssakerhet (EASA) tilldelas
storre befogenheter for certifikatens och flygverk-
samhetens del. EASA:s befogenheter kommer
att utstrickas ocksa till flygplatser och flygtrafik-
tjanst. De nya normerna férandrar vart uppgifts-
omrade och vara verksamhetssatt kraftigt.

gar till historien

Ocks8 mitt bland férandringarna maste vi betjana
véra kunder val. EASA kommer att auditera Luft-
fartsforvaltningen pa nytt hésten 2009, och 2010
kommer Internationella civila luftfartsorganisa-
tionen ICAO att granska var verksamhet. Om inte
allt I6per som det ska kan foljderna for den finska
luftfartssektorn och darigenom foér hela naringsli-
vet bli allvarliga.

Recessionen paverkar redan flyget, den ocks3.
Nar konkurrensen skarps skars kostnader-
na ned, ibland rentav med s hard hand
att sakerheten kan aventyras. Under
en eventuell ekonomisk depression
Okar behovet av tillsyn 6ver saker-
heten hos aktérerna pa omradet.
D3 behdvs en myndighet som &r
kapabel att skéta tillsynen effek-
tivt och har tillrdckliga resurser
att i tid fatta de tillstdndsbeslut
som behovs.

Manga av vara kunder och in-
tressegrupper har under redovis-
ningsaret uttryckt sin uppfattning
att luftfartsmyndigheten bor stanna
kvar i huvudstadsregionen, nara sina
kunder. Jag vill tacka dem for stodet.

Var egen personal vill jag tilldnska kraft att
mota det som 2009 fér med sig. Luftfartsforvalt-
ningen gar till historien, men vart arbete for flyg-
trafiken fortgar!
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Kim Salonen
Overdirektér






Malen for 2008

Luftfartsforvaltningen ar en myndighet som lyder
under kommunikationsministeriet och har hand
om sakerhets- och férvaltningsuppgifter pd luft-
fartens omrade. Luftfartsforvaltningens syfte &r
att framja den civila luftfartens allmanna sdker-
het och luftfartsskyddet, att behandla fragor som
gédller den kommersiella luftfarten och trafikens
smidighet samt att minska miljéoldgenheterna av
luftfarten.

Luftfartsforvaltningen representerar Finland i de
internationella samarbetsorganen ICAO, ECAC
och Eurocontrol samt i olika EU-organ, sarskilt
EASA. Deltagande i det internationella samarbe-
tet &r ett viktigt satt att paverka och att féra fram
sardragen hos luftfarten i Finland. Ar 2008 fort-
gick det har arbetet aktivt.

Mal och utfall

Flygsédkerheten i Finland &r pd en hég niva inter-
nationellt sett. I enlighet med de gemensamma
europeiska riktlinjerna &r mélet att antalet ha-
verier och antalet personer som omkommer vid
dem ska minska oavbrutet varje 3r, oberoende
av tillvaxten inom trafikvolymerna eller yttre hot
mot sakerheten. For sportflygets del &r malet att
en god sakerhetsniva ska bevaras.

Ar 2008 férekom inom trafikflyget inga haverier
som ledde till dédsfall eller skador. Inte heller
intraffade inom sportflyget ndgra haverier som
ledde till dédsfall. En person skadades lindrigt vid
olyckor som drabbade segelflygplan, och tva per-
soner skadades lindrigt vid olyckor som drabbade
ultraldtta flygplan. Inom allmanflyget intraffade
ett haveri dar tre personer omkom, medan en
person skadades vid ett annat haveri.

Kommunikationsministeriet stallde upp bl.a. féljande resultatmal for Luftfartsférvaltningen for 2008:

mal Utfall
Ansdkningar om certifikat och behorighet %ﬁgildlingstiden L el D20 9 sy 91,7 %
TiIIstz_‘Snd till icke regelbundna kommersiella Behandlingstiden 2 dygn i 100 % av 99 %
flygningar fallen*
Rampinspektioner 111 st 121 st
Flygdriftsinspektioner 110 st 121 st
Inspektioner av underhdllsverksamhet och tillverkning 55 st 64 st
Inspektioner av flygtrafiktjanst och flygplatser 55 st 70 st

Inspektioner av skyddsdtgarder pd flygplatser

49 st

illaggsutredning




En del av det framtida
trafiksakerhetsverket

Ministerarbetsgruppen foér férvaltning och

regional utveckling beslét hdsten 2008
att Fordonsférvaltningscentralen, Jarn-

vagsverket, Luftfartsforvaltningen och
Sjofartsverkets sjosakerhetsfunktio-
ner slds ihop till ett nytt trafiksa-
kerhetsverk och att Sjoéfartsverkets
farledsfunktioner, Vagférvaltningen
och Banforvaltningscentralen slds
ihop till ett nytt trafikledsverk.

Ett nytt

ambetsverk
2010

Bada de nya ambetsverken inleder sin
verksamhet 1.1.2010. Projektet leds av
Overdirektér Juhani Tervala vid kom-
munikationsministeriet. Petri Lumijarvi
vid Jarnvagsverket ar projektchef for grup-
pen for inrdttande av trafiksakerhetsverket.

Ledningsgruppen for projektet bestdr av de nu-
varande dverdirektérerna Kari Alppivuori (Jarn-
vagsverket), Tuomas Routa (Sjofartsverket),
Kim Salonen (Luftfartsforvaltningen) och Kari
Wihlman (Fordonsférvaltningscentralen, ordfo-
rande foér ledningsgruppen).

Varfor foretas
sammanslagningen?

Enligt kommunikationsministeriets malséttning ska
trafiksakerhetsverket beakta trafiksystemperspekti-
vet tillsammans med trafikledsverket. Detta ar till
hjalp nar det galler att uppfatta trafiken som en hel-
het (logistik, resekedjor) och sdkerhetsinsatsernas
inverkan. Det &r ocksd majligt att hitta synergi i
funktioner av liknande slag och att lara av varandra.
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Enligt ministeriet ar trafiksakerhetsverket en
trovardigare aktér som kan nd battre effekt.
Sammanslagningen kan erbjuda mdjligheter att
forbattra produktiviteten. Malet ar ocksa att for-
valtningens splittring ska motarbetas genom att
antalet ambetsverk minskas.

Regionalisering ett hot

De framsta hoten i samband med sammanslag-
ningen ansluter sig till regionaliseringstanken.
Regionalisering och sjalva hotet om regionali-
sering forsvagar ambetsverkets mojligheter att
hélla kvar och rekrytera sakkunnig specialkom-
petens. De efterstréavade synergiférdelarna och
basta praxis kanske inte blir verklighet. Ambets-
verkens hogt specialiserade personal uppfattar
regionaliseringen som ett hot, och ledningen ar
radd for att det uppstar konkurrens om de mest
framstaende personerna.

Storsta delen av alla de berérda ambetsver-
kens kunder och dvriga intressentgrupper finns
i huvudstadsregionen. For en del av kunderna ar
dagliga kontakter (méten, éverlaggningar, tillsyn)
viktiga. Ambetsverkens internationella verksam-
het &r livlig. Att bedriva internationellt arbete
med ndgon ort utanfér huvudstadsregionen som
bas skulle vara betydligt mer komplicerat och for-
svaga arbetets produktivitet.

En sammanslagning som sker parallellt med re-
gionalisering skulle vara utmanande ur adminis-
trationssynpunkt. Det skulle sannolikt drdja lénge
innan verksamheten normaliserades.



Trafikminister Anu Vehvildainen beslutar om re-
gionaliseringen varen 2009.

Placeras i Vanda?

Vanda stad tog i bdrjan av 2009 stallning till var
trafiksakerhetsverket bor placeras. Enligt Vanda
stad ar det viktigaste att placeringen ar anda-
malsenlig med tanke pd det nya ambetsverkets
uppgifter och tillgangen till yrkeskunnig personal.

Enligt stadsdirektér Juhani Paajanen erbjuder
Vanda, som ar ett logistiskt centrum fér met-
ropolomrddet, en verksamhetsmiljo for trafiksa-
kerhetsverket dar kunderna och samarbetspar-
terna finns pa nara hall och &r latta att nd. I
Vanda &gnas ocksd speciell uppmarksamhet at
att utveckla kompetensen inom logistikbran-
schen och dar kan ambetsverkens nuvarande
personal utan avbrott fortsatta sitt arbete for
trafiksakerheten.

Nara kunden

Juha Kivelds yrkesbana inom flyget bérjade
p8 samma sétt som fér m8nga andra inom
Luftfartsférvaltningen, ndr han fullgjorde
sin bevéringstjénst inom flygvapnet. Stats-
tidnsteman blev Juha s8 sent som for tv8 8r
sedan, ndr han slutade underh8lla luftfartyg
och gick éver till Luftfartsférvaltningens luft-
vardighetsavdelning. Han &r nu inspektor for
underhdllsverksamheten.

“Jag har kundperspektivet i férskt minne,
vilket &r bra. En stor del av mitt arbete g&r
Jju ut p8 att beséka kundféretagen. Jag éver-
vakar olika underh8llsorganisationers verk-
samhet, som regleras genom bestdmmelser
som utférdats av Europeiska byr8n fér luft-
fartssdkerhet EASA eller nationellt. Jag be-
viljar olika tillstdnd och ser till att féretagen
féljer tillst8ndsvillkoren. I praktiken betyder

det att jag granskar dokument, auditerar or-
ganisationer och inspekterar luftfartyg.”

“Jag tror inte att inrdttandet av ett nytt tra-
fiksékerhetsverk f8r sdrskilt stor betydelse
for innehdllet i luftfartsmyndighetens arbete.
V8rt arbete styrs ju till stor del av EU och
EASA. Talet om personalminskningar inger
oro, eftersom de nya bestdmmelserna fér
med sig att v8r arbetsméngd bara ékar.”

“Vad sammanslagningen syftar till och vilka
férdelar den ger st8r inte klart fér mig, 8t-
minstone inte dn. Jag hoppas att reformen
fér med sig mer resurser sérskKilt vad infor-
mationssystemen betréffar. Enligt min me-
ning borde &mbetsverket finnas dér véra
kunder finns, i ndrheten av Helsingfors-Van-
da flygplats!”
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Fran besiktning till
granskning

Ett Iuftfartyg anses vara luftvardigt om

det till alla sina egenskaper &r sddant
att det kan anvandas tryggt i luftfart.

For sakerstallande av luftvardigheten
ska luftfartyget ha konstruerats, till-
verkats, utrustats och underhallas i
enlighet med vissa krav.

Luft-
vardighet

I Overensstammelse med EU-lag-

stiftningen om sakerstdllande av

luftvardigheten har vi ocksa i Finland
smaningom gatt éver fran att besikta
flygplan till att granska och godkanna
de organisationer som utfor luftvardig-
hetsgranskningar. Inom den kommersi-
ella lufttransporten skedde 6évergangen till
det nya systemet redan 2005, och 2007 gick
vi 6ver till de nya bestdmmelserna ocksa for de
latta luftfartygens del. Den privata luftfarten ut-
gor dock ett undantag.

“Luftfartygens luftvardighet konstateras genom
granskningar som utfoérs arligen i enlighet med
den europeiska luftfartsmyndigheten EASA:s allt
mer detaljerade krav”, sager Ari Vahtera som ar
direktor for luftvardighetsavdelningen.

Sakerheten uppstar hos
operatoren

"I praktiken ser de stora flygbolagen sjalva till
att deras plan ar luftvardiga. Varje operatdr ska
kunna 6vervaka underhallsorganisationens arbe-
te, eftersom sakerheten &r pd operatérens ansvar
och uppstdr hos den - genom det regelbundna
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underhdllet. Myndigheten ska se till att organisa-
tionen foljer normerna.”

"Nar alla lander i Europa fbljer de nya bestam-
melserna efter en évergdngsperiod blir det ocksa
lattare att importera plan. Myndigheten kan ut-
farda Iuftvardighetsbevis for nya plan pa basis av
handlingarna”, férklarar Vahtera.

Projekt som galler sport-
och privatflyget startas

Det var meningen att EU-férordningen om un-
derhdllsverksamhet (Del M) skulle trada i kraft i
september 2008 for sport- och privatflygets del,
och Iuftvardighetsavdelningen férberedde sig re-
dan infor ikrafttradandet. Eftersom andringen av
forordningen dnda inte blev klar i tid senarelade
EASA ikrafttradandet med ett ar.

De nya bestammelserna galler nastan tusen
privatplan vars underhdllsprogram myndighe-
ten ska granska och godkanna. Den storsta ny-
heten bestdr i att ocksd godkénda privata Del
M-organisationer nu kan utféra granskningar
av luftvardigheten i forenlighet med de till-
sténdsvillkor som faststéllts fér dem. Luftfarts-
forvaltningens sportflygenhet har redan bdérjat
férbereda instruktionerna fér och radgivningen
till flygare med de nya bestdémmelserna som
utgé’mgspunkt. Enheten vill undvika att gransk-
ningarna hopar sig hdésten 2009, nar férord-
ningen trader i kraft for sport- och privatflygets
del. I synnerhet utvecklas den webbaserade
kundbetjaningen.



"Malet ar att nattjdnsten kring luftvardighet och ma sedan handla om registrering och anvandning
underhdll ska kunna tas i bruk varen 2009. Det av luftfartyg eller frdgor som rér t.ex. certifikat.
4r meningen att tjansten ska byggas ut sd att P& sd satt kan vi betjana kunderna snabbare och
sport- och privatflygarna om ndgra ar hittar all effektivare”, lovar chefen fér sportflygenheten
den information som de behdver pa natet, det Markku Hiedanpaa.

Verkstéllande direktér Juha Ojala visar en-
tusiastiskt bilder p§ sitt féretags nya lokaler
p8 Helsingfors-Vanda flygplats som kommer
att std klara i mars 2009: "Vi f8r gott om
hallutrymme och tillg8ng till den allra nyaste
datatekniken inom branschen.”

Finnish Aircraft Maintenance (FAM) un-
derh8ller b8de inhemska och utléndska
flygbolags  ATR-turbopropellermaskiner.
Féretaget som grundats av Finncomm Oy
och Finnair gemensamt har som mal att
upprétth8lla och utveckla ATR-underhélls-
verksamheten i Finland. Miljévénliga pro-
pellerplan séljs i stort antal, och samtidigt
6kar behovet av underh8lisverksamhet.

I augusti 2008 fick FAM av Luftfartsfor-
valtningen tillstdnd enligt EASA-bestim-

FAM vet det mesta om turbopropflygplan

melserna att verka som underhllsorgani-
sation (Del 145-tillst8nd), och i december
samma 8r utstrédcktes tillstdndet till &ldre
ATR-typer.

“Nu kan vi underh8lla alla ATR-plantyper,
b8de gamla och nya. V8ra nya utrymmen
&r s§ stora att vi kan bredda verksamhe-
ten och locka nya kunder frn t.ex. Ryss-
land”, sager Ojala glatt.

Enligt Ojala krévde erh8llandet av tillst§nd
mé&imedvetet och I8ngsiktigt arbete - i
samr8d med myndigheten. "Vi fick goda
r8d och vérdefullt stéd frén Luftfartsfor-
valtningen. Att ha med myndigheten att
gbra gick behéndigt tack vare att person-
relationerna var goda och myndigheten
fanns p8 néra hé8ll.”
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Flygbolagen och
flygplanen synas
noga

Luftfartsférvaltningens inspektérer kon-
trollerar att de organisationer som ag-
nar sig at flygdrift uppfyller alla krav.
De granskar och godkanner bl.a. flyg-
foretagens drifthandbdcker, minimi-
utrustningslistor och prestandadver-
sikter. Flygdriften 6vervakas ocksd
genom att de ekonomiska forutsatt-
ningarna i frdga om dem som inne-
har eller anséker om trafiktillstdnd
(operativ licens) beddéms.

Genom kontroller under produktions-

flygning sakerstdlls det att foretaget i
praktiken iakttar de verksamhetsanvis-
ningar som Luftfartsférvaltningen har god-
kant for dess vidkommande i drifthandboken.
Genom rampinspektioner som géller flygbolag fran
tredjelander och utfors pa flygfalten sakerstélls det
att bara sakra flygbolag opererar inom EU.

Rampinspektionerna
centraliserades

Ar 2008 centraliserades rampinspektionerna till
en sarskild enhet inom Luftfartsférvaltningen.
De fyra inspektérerna vid enheten inspekterade
sammanlagt 121 flygplan, vilket motsvarade Luft-
fartsforvaltningens resultatmal.

"Den omstandigheten att inspektionerna cent-
raliserades har gett oss mdjlighet att planera
inspektionerna i férvag annu mer omsorgsfullt
an tidigare, och vi har foretagit allt fler in-
spektioner pa regionala flygplatser d&ven om de
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flesta fortfarande féretas pa Helsingfors-Vanda.
Ocksd kvaliteten pd inspektionerna och rappor-
teringen ar nu battre an forr”, berattar enhets-
chefen Anssi Karhunen.

Uppgifterna om alla inspektioner som utférts pa
de olika flygplatserna i Europa samlas i en da-
tabas som EASA uppréatthaller. P& sd satt haller
sig de olika landernas Iuftfartsmyndigheter a
jour betraffande vilka flygplan och vilka flygbo-
lags plan som upprepade gdnger uppvisar pro-
blem. Om allvarliga brister framkommer vid en
inspektion kan flygplanet beldggas med flygfér-
bud eller bolaget beldggas med verksamhets-
forbud i hela EU, dvs. sattas upp pa en sa kal-
lad svart lista.

Ny enhet med sakkunskap
om helikoptrar

Ar 2008 inrattades ocksd en sarskild enhet for
helikopterverksamhet. Tack vare de tva nya en-
heterna var det méjligt att organisera flygdrifts-
byrdns resurser battre och utveckla dem.

Under 3ret sysselsattes enheten for helikop-
terverksamhet framfér allt av helikopterféreta-
get Copterline Oy, som efter ett I&ngt uppehall
aterupptog sin reguljarflygverksamhet mellan
Helsingfors och Tallinn. Innan verksamheten in-
leddes maste Luftfartsférvaltningen ompréva lin-
jekonceptet och Copterlines nya instrumentflyg-
procedurer, som maste utarbetas med avseende
pd flygplatser inne i stadsk&rnorna. Den norska
luftfartsmyndighetens sakkunskap anlitades vid
arbetet.



Copterline lade ned reguljarflygverksamheten i
december 2008 men bolagets tre helikoptrar fort-
satter med ambulansflyg- samt efterspanings-
och réaddningsflygverksamhet.

Andringar av bestimmelserna
om flygdrift

EU-OPS-férordningen om kommersiell flygtrans-
port med flygplan tradde i kraft i juli 2008. EU-
OPS &r en del av EU:s transnationella lagstiftning
som ar direkt bindande for medlemsstaterna. De
nya bestdmmelserna ersdtter de tidigare natio-

nella kraven. Den kommersiella flygtransporten
med helikopter utgér dock ett undantag.

I de nya bestdmmelserna ingadr minimikrav for
bl.a. flygbolagens verksamhet och den flygande
personalens arbets- och vilotider.

Ar 2008 gjorde Luftfartsférvaltningen sig redan
redo att informera om EASA:s bestammelser
om flygdrift, som kommer att ersatta EU-OPS-
bestdmmelserna i sinom tid. Utkasten blev &nda
inte klara inom utsatt tid, och darfor blev det
nédvandigt att senareldgga ocksa den tilltdnk-
ta informationstraffen fér kunder till bérjan av
20009.

Flygbolag genomforde nya normer

“Inférandet av de nya bestammelserna
om flygdrift innebar en massa jobb for
oss, men allt blev klart i tid”, konstaterar
Finnairs Pekka Henttu i januari 2009. Han
ansvarar fér s8dant som har med de ope-
rativa bestémmelserna att gora.

“I och med EU-OPS é&r de operativa nor-
merna desamma fér alla europeiska sta-
ter. Nu omfattas medlemsstaterna t.ex.
av gemensamma minimibestémmelser
som ror den flygande personalens arbets-
och vilotider.”

Enligt Henttu hade Finnair férberett sig
vél infor féréndringarna, bl.a. for drift-
handbéckernas del. P§ grund av de nya
arbetstidsbestammelserna gdllde det

dessutom att se 6ver programmeringen
av systemet for beséttningsanvéndning
eftersom det blev mera komplicerat och
krdvande att planera besé&ttningsanvéand-
ningen. Ocks8 kabinpersonalens utbild-
ningskrav och férdplaneringen genomgick
féréndringar i juli 2008, ndr bestdmmel-
serna tradde i kraft.

“Normé&ndringar krdver alltid samarbete
och kommunikation med luftfartsmyn-
digheten. Vid de samtal som regelbun-
det férs med Luftfartsférvaltningen nr vi
samsyn och samférstdnd. Det &r véldigt
viktigt att myndigheten har sakkunskap
och resurser att genomféra ocks8 s§ hér
pass stora reformer. Lyckligtvis har Luft-
fartsférvaltningen alltid haft det.”
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Nya
utbildningstillstand

Luftfartsférvaltningen beviljar tillstdnd och
godkdnnanden for flyg- och teoriutbild-
ning samt for utbildning av t.ex. under-
hallspersonal och flygledare i Finland.
Luftfartsmyndigheten granskar dess-
utom regelbundet utbildningsorga-
nisationernas verksamhet. Det sker
dels genom att skolans instruktions-
samling, program och utbildningsre-
gister gds igenom, dels genom att
inspektérer fran Luftfartsforvaltning-
en ger akt pa undervisningen.

Utbildning
och
certifikat

Det forsta EASA
Del 147-tillstadndet gick till
Bjorneborg

Europeiska byran for luftfartssakerhet EASA reg-
lerar den utbildning av underhallspersonal inom
flyget som ges i Finland. Skolorna som tidigare
styrdes bara av undervisningsministeriet och har
gett nationell utbildning har blivit tvungna att or-
ganisera sin verksamhet i enlighet med EASA:s
krav som ar mera detaljerade an de tidigare.
EASA forutsatter bl.a. att skolorna tillampar in-
tern kvalitetskontroll.

Syftet med EU:s och EASA:s bestammelser ar att
harmonisera verksamheten och tillvdgagangssat-
ten inom branschen i hela Europa. Malet for den
forenhetligade utbildningen av underhallspersonal
ar ett certifikat som géller 6verallt i Europa. Den
nya praxisen ger darmed flygunderhdllsindustrin
ocks3 i Finland méjlighet att anstalla underhallsper-
sonal vars grundutbildning uppfyller enhetliga krav.
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Porin ammattiopisto var den forsta laroanstalt i
Finland som fick tillstdnd att verka som godkand
organisation for grundutbildning av underhalls-
personal. Det s.k. Del 147-godkénnandet bevilja-
des i maj 2008. Sedan dess har fyra andra yrkes-
laroanstalter (Tampereen ammattiopisto, Lapin
ammattiopisto, Mantan seudun koulutuskeskus
och Savon ammatti- ja aikuisopisto) beviljats
samma godkannande.

"Kraven betriffande certifikaten fér underhalls-
personal och den utbildning som kravs for dem
skiljer sig kraftigt fran vad som géllde i Finland
tidigare”, konstaterar bitrddande direktér Kari
Ollila vid Luftfartsférvaltningen. "Ansdkningspro-
cesserna har varit langvariga och mycket arbets-
kravande for skolorna, som har varit tvungna att
synkronisera utbildningsmyndighetens krav be-
traffande utbildningen pd andra stadiet med de
krav som den europeiska luftfartsmyndigheten
staller.”

"I EASA:s certifikatsystem ingdr flera alternativa
satt att skaffa sig certifikatet fér underhallsperso-
nal. Alla aktérer inom branschen borde nu grans-
ka de olika satten férdomsfritt for att underhalls-
personal ska utexamineras i tillrackligt antal for
de framtida behoven”, anmarker Ollila.

Teoriprov for
underhalilspersonal

Enligt EU-férordningen kan Del 66-certifikat fér
underhallspersonal utfardas ocksa for personer
som inte har grundutbildning inom branschen



men som genom prov har visat att de har till-
rackliga kunskaper om och tillracklig erfarenhet
av underh8llsverksamhet inom Iuftfarten. De
som innehar ett EASA-certifikat kan sdka arbete
i alla EU-stater.

P& 6nskemadl av kunderna ordnade Luftfartsfor-
valtningen i juni 2008 ett tillfalle for finlandska

innehavare av Del 66-certifikat att delta i ett teo-
riprov genom vilket de tekniska B2-restriktioner
som galler certifikatet kan upphdavas. Trots det
stora forhandsintresset anmalde sig bara omkring
50 personer till det engelsksprakiga provet och
mindre an en fjardedel av dem godkandes. En
analys av provresultaten publicerades i augusti pa
nyhetsplats pd Luftfartsforvaltningens webbsidor.

"Lararna ar megacool”

N8gra kilometer fr8n flygplatsen i Bjér-
neborg ligger den hemtrevliga basen for
de unga som studerar vid Porin ammat-
tiopisto for att bli flygplansmekaniker. N&r
de elever som inlett studierna hésten 2008
har klarat av studierna, proven och prak-
tiktiden kan de anséka om Del 66-certifi-
kat fér underh8llspersonal, ett dokument
som ger dem chansen att séka jobb i hela
Europa.

“Jag kom hit efter gymnasiet for att jag vill
bli n8got inom luftfarten. Allra mest hop-
pas jag p8 att bli pilot”, beréttar Sara Aalto.
Miika Hovi har inspirerats av sin pappas
morbréder som arbetar inom flygvapnet.
“Studierna har varit intressanta, speciellt
jetmotorerna. Inte kénns studierna alls

som ett tv8ng, fastén vi ldser ocks8 en hel
del engelska texter”, beréttar ungdomarna.

“Fér s8 hér pass unga ménniskor &r ut-
bildningen krdvande, men de &r lyckligtvis
motiverade”, konstaterar utbildningschef
Jarkko Laine. “Nu nér det stérsta arbetet
ligger bakom oss och vi har f8tt v8rt EASA-
godkédnnande kan vi satsa p§ att utveckla
undervisningen och utbildningsmateria-
let. Vi har utvecklat bl.a. ett system fér
att upprétth8lla och avldgga modulprov.
Tack vare systemet kan vi ocks8 analysera
provresultaten béttre.”

“Lérarna héar &r verkligt bra och erfarna”,
meddelar en pojke. “Och megacool ar de
ocks8”, tillagger en annan.
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Certifikat av manga
slag

Luftfartsférvaltningen utfardar certifikat
for yrkespiloter, flygtrafiktjanst- och
underhallspersonal samt sportflygare.
Den som ansoker om flygcertifikat
ska delta i teori- och flygutbildning
som ar férenlig med bestammelser-
na, besdka en flyglakare for att fa
ett medicinskt intyg och avldgga de
teori- och flygprov som behdovs.

Utbildning
och
certifikat

Det finns flera slags luftfartscertifi-
kat och for att avlagga dem kravs oli-
ka slag av utbildning. Sportflygarnas
teori- och flygutbildning genomférs ofta
inom ramen for flygklubbarna, medan
utbildning for certifikat som berattigar till
yrkesmassig luftfart ges av flygutbildningsor-
ganisationer som verkar yrkesmassigt.

Nya certifikatnormer pa
remiss

EASA:s behorighet har smaningom utstréckts
ocksa till flygcertifikat. De nuvarande bestam-
melserna galler allra hogst till 2012, efter det
tas alleuropeiska EASA FCL-bestammelser i bruk.
Férandringarna inverkar pd alla certifikat inom
luftfarten, med ultralattflygare som enda undan-
tag.

Utkasten (Notice of Proposed Amendment, NPA)
till nya normer skickades ut pd remiss hdsten
2008. Luftfartsférvaltningen har haft ambitionen
att aktivt informera sina kunder (organisationer
som ger flygutbildning, Idrare som undervisar bli-
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vande sportflygare) om de foreslagna andringarna
for att s8 manga flygare och aktdrer inom omra-
det som mdéjligt ska kunna kommentera utkasten
for EASA i beredningsskedet. Nar luftfartsbestam-
melser som EASA har berett och kommissionen
offentliggjort trader i kraft ar de direkt bindande
for medlemslanderna.

"Den storsta férandringen vad strukturen be-
traffar kommer att galla certifikaten for privat-
och sportflygare. Nya klasser foreslds fér var-
dera. Mindre férandringar &r att vanta i fraga
om bl.a. utbildningskraven for typinstruktérer”,
berattar Aila Jarveldinen som ar chef for cer-
tifikatenheten.

"Luftfartsférvaltningen kommenterar utkasten for
egen del. Vi studerar dem ingdende och bedémer
deras konsekvenser for vart eget arbete och for
kundernas verksamhet.”

Behandlingstiden for certifikat

Luftfartsférvaltningen har som mal att minst 90
% av ansdkningarna om certifikat ska behandlas
inom tva veckor. Malet galler ansékningar dar be-
slutet kan fattas utan att inspektdéren behover be
kunden om ytterligare uppgifter.

"I allmanhet fylls ansékningarna i grundligt, men
om en handling som behdvs saknas, t.ex. ett
flygprovsutldtande eller ett sprakkunskapsintyg
som ar obligatoriskt numera, maste vi be kunden
skicka in handlingen och det tar sin tid”, forklarar
Jarveldinen.



Ar 2008 forsvdrades uppndendet av maélet
bl.a. av den I%ngvariga resursbristen inom
certifikatenheten och av de tekniska problem
som uppstod nar certifikatsystemet och det
nya IT-operativsystemet skulle sammanjam-
kas. Systemproblemen inféll under varen, den
arstid dd hugade sportflygare skickar in an-
sO6kningar i stora hégar, och férlangde behand-

lingstiderna avsevart. Trots det kunde 91,9 %
av ansékningarna behandlas inom malsatt tid
under 3ret.

Hosten 2008 borjade ett nytt system for behand-
ling av certifikat byggas upp. Vid samma tid an-
stdlldes nya inspektdrer vid enheten. Att utbilda
dem for uppdraget tar anda sin tid.

En skola — manga tillstand

Vid Suomen Ilmailuopisto i Bjérneborg
randas en ny dag. Inspektor Pekka Palan-
der fr8n Luftfartsférvaltningen har kommit
fr8n Vanda med morgonplanet fér att hélla
ett teoriprov for de blivande trafikflygarna.
Unga mén med sémnig uppsyn sitter redan
i klassen, m8nga av dem iklddda trénings-
drékt — och morgontoffior!

“Drygt 40 av v8ra studerande bor p8 sko-
lan”, forklarar utbildningschefen Sauli Kuort-
ti. Allt som allt studerar ndstan 100 perso-
ner vid den sérskilda yrkesldroanstalten. De
har kommit till Bjérneborg frén alla delar av
Finland. Skolan &gs av Finnair, finska staten
och Bjérneborgs stad.

“Suomen Ilmailuopistos frdmsta uppgift ar
att utbilda yrkespiloter for de finska flygfo-

retagens behov. Dessutom tillhandah8ller
vi utbildningstjdnster for alla aktérer inom
branschen. Ar 2009 bérjar vi utbilda ocks8
helikopterpiloter”, beréttar Sauli.

Luftfartsférvaltningen har beviljat skolan till-
st8nd som géller utbildning, underh8llsverk-
samhet och bruksflyg. Férutom att myndig-
heten utfor inspektioner som hénfor sig till
tillst8nden beséker den regelbundet skolan
for att inspektera flygtréningsanordningar
och simulatorer.

I december godkénde Luftfartsforvaltningen
sammanlagt tre personbyten i skolans led-
ning pd en enda g8ng: fr.o.m. ing8ngen av
2009 &r Juha Siivonen rektor fér skolan,
medan Sauli Kuortti &r utbildningschef och
Hannu Savinainen &r chefsflyglérare.

19



Samarbete pa
Europas himmel

"EASA-forordningen omfattar redan flyg-
drift och Iuftvardighet. Darfor faller
det sig naturligt att Europeiska byran
for luftfartssakerhets behdrighet ut-
stracks ocksa till flygtrafiktjanst och
flygplatser”, konstaterar direktor
Toni Solatie pd avdelningen for
flygtrafiktjanst och flygplatser.

Flygtrafik-
tjanst och
flygplatser

Syftet med det férslag till forord-
ning som offentliggjordes sommaren
2008 ar att utstracka EASA:s behd-
righet till sdkerheten pa flygplatser
samt flygtrafik- och flygledningstjans-
ten. Eftersom flygtrafiktjansten redan
omfattas av gemenskapsregleringen i och
med ett férordningspaket som handlar om ett
gemensamt europeiskt luftrum (SES I) ar férand-
ringen kanske litet mera betydande for flygplat-
serna an for flygtrafiktjansten.

"N&r behérigheten utvidgas 6vergdr ansvaret
for normer och standardisering framst pa EASA,
medan den nationella luftfartsmyndighetens upp-
gifter allt mer tar fasta pa tillsynsdtgarder. Efter-
som bestammelserna blir allt mera detaljerade
far vi allt mer som ska kontrolleras. Luftfartsfor-
valtningen kommer att behdva fler sakkunniga”,
sager Solatie.

Det internationella beredningsarbetet till férman
for projektet SES (Single European Sky) och for-
slaget till EASA-forordning som har ett ndra sam-
band med det har hort till avdelningens centra-
laste uppgifter under 2008. Enligt forslaget till
EASA-férordning kommer regleringen att galla
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trafikflygplatser och till en del eventuellt ocks

o . . P
sma flygplatser. De slutliga detaljerna och gréns-
dragningarna ar emellertid inte klara annu. Be-
redningen av lagstiftningsarbetet fortgdr 2009
och Finland kommer att delta aktivt.

Effektiv och saker anvandning
av luftrummet

Férordningar som handlar om ett gemensamt
europeiskt Iuftrum och syftar till att forbattra
flygtrafikens sdkerhet och luftrummets kapacitet
tradde i kraft redan 2004. Ar 2008 inleddes forbe-
redelserna for andra etappen av lagstiftningspro-
jektet (SES II-paketet).

I de nya férordningarna betonas i synnerhet mil-
joaspekter, harmonisering av flygtrafiktjansten,
O6kad behdorighet fér EASA och effektivare luft-
rumskapacitet for flygplatserna. Flygtrafiktjanst-
systemens tekniska kompatibilitet och nya inno-
vationer utvecklas i och med samarbetsprojektet
SESAR dar Europeiska gemenskapen, Eurocontrol
och branschindustrin medverkar. Malet &r att ut-
arbeta och genomféra ett toppmodernt europe-
iskt system for flygledningstjanst.

I SES II-paketet ingdr ocksd malet att bilda s
kallade funktionella Iuftrumsblock (Functional
Airspace Block, FAB) dar de som tillhandahaller
flygtrafiktjanster samarbetar. Via omorganisering
av luftrummet efterstravas bl.a. effektivare an-
vandning av luftrummet och mindre utslépp fran
flygtrafiken. FAP-projekt padgdr pa olika hall i Eu-
ropa. Bland annat Finavia har varit med om att




planera ett funktionellt luftrumsblock tillsammans
med andra nordiska tillhandahallare av flygtrafik-
tjanster.

Uppgifter om storningar
samlas in
Luftfartsforvaltningen samlar in rapporter om ha-

verier, allvarliga tillbud och stérningar inom den
civila luftfarten. Ar 2008 fick vi kdnnedom om

ca 2000 fall. Med hjalp av statistikféringen och
analysarbetet ger vara experter oavlatligt akt pd
flygsakerhetsnivan.

I oktober bdérjade uppgifter om stdérningssitua-
tioner dverféras fran Luftfartsférvaltningens in-
formationssystem till ett centralregister som
EU-kommissionen for. Finland &r darmed ett av
de forsta lander som fullgor sin forpliktelse att
ldamna ut uppgifter om stdérningar till de andra
medlemsstaternas myndigheter och till kommis-
sionen.

Nordeuropeiskt luftrumsblock planeras

“Inom flygtrafiktjénsten har internationellt
samarbete alltid forekommit. Nu sker sam-
arbetet inom de ramar som EU faststéller”,
sdger Heikki Jaakkola vid Finavia. Jaakkola
ar direktér for internationella drenden inom
afférsverksamheten for flygtrafiktjanster.

Finavia skéter flygtrafiktjidnsterna p8 25
flygplatser i Finland. Luftfartsférvaltningen
har beviljat afférsverket tillst8nd att tillhan-
dahdlla s8dana tjénster i enlighet med fér-
ordningarna om ett gemensamt europeiskt
luftrum. “V8rt samarbete med myndighe-
ten fungerar bra, eftersom vi till stor del
har samsyn kring de frdgor som rér flyg-
trafiktjdnsten. De hédr st8ndpunkterna &r
viktiga just nu nédr EASA:s behdrighet h8l-
ler p§ att utstrdckas och bestdmmelserna
kring saken h8ller p& att formuleras.”

Jaakkola &r oOvertygad om att luftfarts-
myndigheten p§ sitt h8ll arbetar for de
sameuropeiska projekt som p8g8r inom
flygtrafiktjidnsten. Till de viktigaste bland
dem hér det s8 kallade nordeuropeiska
funktionella luftrumsblocket NEFAB. Fin-
land utreder tillsammans med Sverige,
Norge, Danmark, Island och Estland mo&j-
ligheterna att bilda blocket.

“Det nordeuropeiska luftrumsblocket &r vid-
stréckt och dér ing8r synnerligen liviigt trafi-
kerade omr&den, stillsammare omr&den och
stora havsomr8den. M8let &r att de med-
verkande ldnderna tillsammans ska svara
for flygtrafiktjénsterna inom blocket och att
flygtrafiktjénsten ska kunna effektiviseras.
Det hér gagnar givetvis de flygbolag som id-
kar trafik inom blocket.”
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Ha en saker och
miljovanlig resa!

Att trygga sdkerheten inom den civila luft-
farten, framja flygtrafikens smidighet och
dra férsorg om passagerarnas rattighe-
ter ar Luftfartsférvaltningens centrala
uppgifter. Miljéfragorna &r luftfarts-
myndighetens nyaste ansvarsomrade.

LUftfa I:t-S Det framtida energi- och klimatpoli-
pOlItIk tiska styrmedel som anses vara vik-

tigast for flygtrafikens del ar utslapps-
handeln, som borjar 2012 och galler
flygresor bdde inom EU och mellan
EU-lI&nder och tredjelander. Luftfartsfor-
valtningen blir sannolikt den myndighet
som ska ha tillsyn déver utsléappshandeln for

flygets del.

Luftfartsforvaltningen
overvakar utslappshandeln
for flygtrafikens del

EU-landerna enades i oktober 2008 om att flyg-
trafiken ska bdrja omfattas av unionens system
for utslappshandel. Enligt de myndighetsuppgifter
som skisserats upp kommer Luftfartsforvaltning-
en att svara for férdelningen av utslappsratter och
for genomférandet av den jamférelse som ligger
till grund fér férdelningen, fér uppféljningen av
och rapporteringen om utsldppshandeln samt fér
paféljdspraxisen i frdga om flygbolag som végrar
fullgéra de skyldigheter som lagen om utslapps-
handel medfor.

Under det forsta aret av utsldppshandel siljs 15
procent av utsléppsrétterna pa auktion. Resten for-
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delas gratis mellan flygbolagen via s& kallad rikt-
markning (benchmarking) déar foérdelningskriteriet
ar antalet flugna tonkilometer. Den andel som saljs
pd auktion kan okas vid behov. Det & meningen
att inkomsterna fran auktionen ska anvandas till att
motarbeta klimatférandringen i EU och tredjelander.

"Idén bakom utsléappshandeln ar enkel men for-
verkligandet &r svart”, menar miljéexperten Katja
Lohko pa avdelningen for luftfartspolitik. "Att mata
objekt som inte ror sig ar en sak, att mata flygtrafi-
ken ar en annan.”

Flygbolagen lédmnar in en O&vervakningsplan till
myndigheten och anmaler antalet tonkilometer och
méngden koldioxidutslapp arligen. Luftfartsforvalt-
ningens tillsyn kommer att omfatta dels de flygbo-
lag som Luftfartsférvaltningen har beviljat trafiktill-
stand, dels de flygbolag i tredjelénder vars utslapp
vid flygningar till EU framst har uppkommit pa finskt
territorium. “Utslappshandeln sporrar flygbolagen
att ga over till allt energieffektivare flygplan”, kon-
staterar Lohko.

Forutom att Luftfartsforvaltningen 2008 forberedde
sig for utslappshandeln var den med om att utarbe-
ta ett program for genomférande av klimatpolitiken
som dr gemensamt fér kommunikationsministeriets
forvaltningsomrade. Programmet har ett nara sam-
band med den nationella klimat- och energistrategi
som offentliggjordes i november 2008.

Ny forordning om skyddsregler

Europaparlamentets och radets férordning om
gemensamma skyddsregler fér den civila luft-



farten tradde i kraft i april 2008. Den nya for-
ordningen bédrjar tillampas successivt. Over-
gangsperioden, under vilken delar av den gamla
férordningen om skyddsregler som &r fran 2002
tillampas jamsides med delar av den nya, pagar
hogst till april 2010.

En &ndring som tradde i kraft genast vid ingdngen
av 2009 stéller annu strangare krav an tidigare
pa den réntgenutrustning som anvénds for saker-
hetskontroll av bagage, frakt och post. Sommaren
2009 utvidgas flygplatsernas sa kallade kansliga
del, dar ingen far intrada utan att ha genomgatt
sakerhetskontroll.

"I den nya férordningen beaktas de svaga lankar-
na i den gamla lagstiftningen”, konstaterar Arja
Pulliainen som ar inspektér vid enheten for luft-
fartsskydd. Hon deltar i arbetet inom en kommit-
té for luftfartsskyddet som bistdr kommissionen.

"Ocksd den begrénsning som géller vatskor som
far transporteras i passagerarutrymmet ompro-
vas. Malet &r att frdgan ska avgdras pa béasta
méjliga satt med tanke pa flygtrafikens smidig-
het. Tidpunkten fér nar begransningen kan slopas
paverkas av hur val farliga &mnen kan identifieras
med tekniska hjalpmedel och av den tidtabell inom

vilken flygplatserna kan skaffa utrustningen.”

Miljoarbetet ar ett led i flygbolagets strategi

Finnairs miljédirektér Kati Ihaméki har ett
fartfyllt 8r bakom sig. Presentationen av
flygbolagets miljéstrategi har inneburit
tata resor, och samarbetet med kommu-
nikationsavdelningen och de viktigaste in-
tressentgrupperna har varit intensivt.

“Miljéarbetet &r av stor betydelse for Finn-
airs verksamhet eftersom det &r ett villkor
foér 18ngsiktig tillvéxt”, séger Ihaméki.

“Miljéarbetet g&r hand i hand med Finnairs
évriga strategi. Satsningar p8 brénslesn§-
lare flygplansfiotta och utnyttjande av det
geografiska ldget sparar pengar och skonar
miljén. Ser man till flygkilometrarna och
férbrukningen av flygfotogen &r Helsingfors
den vettigaste mellanlandningsplatsen vid
resor frén t.ex. USA:s stkust till Asien.”

M8let fér Finnair &r att minska inte bara
utsldgppen utan all miljébelastning. Am-
bitionen &dr att optimera bolagets verk-
samheter p8 ett s8dant sétt att kabin-
tjdnsterna, medlen fér férebyggande av
isbildning, spillvattnet och I6sningsmed-
len medfér s§ liten oldgenhet fér miljén
som mdjligt.

Det storsta enskilda miljoprojektet har
varit férberedelserna for utsléppshan-
deln, som inleds 2012. Miljédirektéren
ser b8de fér- och nackdelar i syste-
met: “Utsldppshandeln i sig &r en bra
sak, men s§ lédnge 6verenskommelsen
inte &r global kan konkurrensen mel-
lan flygbolagen snedvridas, och det &r
inte sékert att utsldppen frén luftfarten
minskar.”
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Vi arbetar for
sakerheten

Vid utgdngen av 2008 hade Luftfartsfor-
valtningen 135 anstallda. Antalet ars-
verken var 124, dvs. atta fler &n under
det forsta verksamhetsaret.

Personal, Realiriiisiiig
ekonoml begransade anstallningarna och

och
utveckling

praktikanterna: for dem galler ar-

betsavtalsférhallanden. Under aret
var 21 personer anstdllda for viss
tid. Tre personer var deltidspensio-
nerade. Nio ordinarie anstédllda dver-
gick under aret i en annan arbetsgi-
vares tjanst och tre gick i pension. Atta
personer i ordinarie anstéllningsférhallan-
de rekryterades.

Familjeledigheterna var ma8nga. Sammanlagt 38
anstallda, av vilka mer an halften var man, tog ut
faderskaps-, moderskaps- eller fordldraledighet
samt partiell eller tillfallig vardledighet.

Jamstalldhetsplan

Luftfartsforvaltningen har sammanstallt en jam-
stalldhetsplan dar det betonas bl.a. att lednings-
praxis bér vara rattvis och sporrande, att sam-
manjamkningen av arbets- och familjelivet bor
underlattas, att bemdtandet bor vara gott och att
sexuella trakasserier bor férebyggas.

Utfallet av atgarderna i jamstalldhetsplanen ut-
vérderas arligen genom personalundersdkningar
och utvecklingssamtal samt vid syner som led-
ningen forrattar och i en samarbetskommitté.
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Rekreationsverksamhet och
utbildning

Rekreationsverksamheten organiseras av en sar-
skild arbetsgrupp dér det ingdr anstéllda fran Luft-
fartsférvaltningens olika avdelningar och enheter.
Arbetsgruppen svarar sjalvstandigt fér personalens
hela rekreationsverksamhet inom ramen for en
egen budget. Ar 2008 ordnades fem evenemang.

Motionssedlar ar i bruk for att de anstallda ska
aktiveras att utdva motion. Anvandningen upp-
gick till 86 euro per arsverke.

Sammanlagt deltog 84 anstallda i utbildning av oli-
ka slag. Antalet arbetsdagar som atgick var 580.
Ar 2008 ordnades utbildning i bl.a. IT, sprak och
EU-kunskap. Luftfartsforvaltningens chefsutbild-
ning konkurrensutsattes, och den genomférs 2009.

Beldtenheten undersoktes

I slutet av 2008 féretogs en omfattande per-
sonalundersdkning. Avsikten var att klarlagga
personalens uppfattningar om det egna arbetet,
informationsspridningen, ledarskapet, organisa-
tionens verksamhetsbetingelser och funktions-
duglighet samt arbetsklimatet. Snittresultatet
for arbetstillfredsstallelsen var 3,16, vilket ar
aningen lagre an 8ret forut. Resultatet uppfyllde
inte det mal som ministeriet hade stéllt. Det ar-
bete som cheferna utfér ansdgs ha blivit battre
som helhet betraktat.

De positivaste resultaten gallde arbetsuppgifter-
nas svarighetsgrad, utbildningens tillrécklighet och



stédet fran cheferna for de medarbetarnas utveck-
lingsambitioner. Vi-andan och arbetsgivarbilden tal
att forbattras. Likasd stallde sig personalen kritisk
till den senaste utvecklingen inom ambetsverket.

Regler for gott bemotande

Varen 2008 gav arbetsklimatet inom Luftfartsfor-
valtningen upphov till diskussioner bade internt och
externt. Till féljd av det vidtogs flera atgarder som
var inriktade p3 att kartldgga och Iésa problemen.

Under dret utarbetades regler for gott bemo-
tande, och de presenterades fér personalen med
hjalp av ett elektroniskt spel. Situationen i orga-
nisationens olika delar kartlades i samarbete med
foretagshalsovarden och sakkunniga vid Arbets-
halsoinstitutet.

Utredningarna resulterade i vardefull bak-
grundsinformation och stéd fér utveckling
av arbetsplatsen. Informationen kommer att
utnyttjas under 2009 vid sidan av personal-
enkaten.

Led-
ningen

ersfordelning, ar acering i olika uppgifter
ersonalen Aldersfordelni a Pl i i olik ift
- Kvinnor
Man
Kvinnor
33 %
Mi Heltids-
6;“;/0 arbetande
87 %
Personalen avdelningsvis 2008
Overdirektdren och staben 6
Luftvardighet 21
Flygdrift och certifikat 53 18
Flygtrafiktjénst och flygplatser 20 /o
Luftfartspolitik 15 %/3
Administrativa tjanster 20 1
Totalt 135 B % o
Ak Ak ph ok ok ’ Vt?rksatél— Experter Chefer
AT 9577 AT g0 oD o upggifﬁer
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Utvecklingssamtal

De forsta utvecklingssamtalen inom
Luftfartsforvaltningen féretogs vid
arsskiftet 2007-2008. Under senva-
ren 2008 undersdktes det hur val
utvecklingssamtalen hade fungerat
och hur néjd personalen var med
dem. Sammanlagt 81 anstallda be-
svarade enkaten, svarsprocenten
var dver 66.

Personal,
ekonomi
och
utveckling

Svaren gav vid handen att utveck-

lingssamtalen l6pte vél. P& skalan 1-5
var det allmanna vitsordet 3,8. Sarskilt
ndjda var de svarande med att samtalen
fordes i en 6ppen och konstruktiv anda, att
alla viktiga frdgor togs upp och att samtalen do-
kumenterades som sig bér. Den konstruktiva re-
spons som cheferna ger tal att forbattras, liksom
ocksa genomférandet av sddant som parterna
kommit 6éverens om.

Vi utvecklar verksamheten
och kundbetjaningen

Luftfartsforvaltningens system- och serverinf-
rastruktur moderniseras som ett led i ett storre
utvecklingsprojekt. Vi genomfor en helhetsin-
riktad integrerad informationssystemldsning
dar det i forsta etappen ingdr bl.a. ett cent-
raliserat kundvardssystem, ett certifikatsys-
tem och ett system for teoriprov samt luftfar-
tygsregistret. Leveransen sker huvudsakligen
2008-2010.
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Malet fér moderniseringen av informationssyste-
met ar att det ska bli lattare att fa tillgdng till
uppgifterna, att behandlingen av ansékningar ska
forsnabbas och att Luftfartsférvaltningens kund-
tjanst darmed ska forbattras.

Informationstjdnstmodulen pa Luftfartsforvalt-
ningens webbplats omarbetades 2008 p3 basis av
anvandarkommentarer som hade samlats in. Nu
gar det snabbare och smidigare &n forr att na-
vigera pa webbplatsen. I synnerhet de som ofta
anlitar informationstjansten drar nytta av omar-
betningen.

Den omarbetade modulen innehéller information
om luftfartsbestdmmelserna, luftvardighetsdirek-
tiven och luftvardighetsavierna, kundbetjdnings-
blanketter, tillstdnd och behdrigheter samt Luft-
fartsforvaltningens publikationer.

I en kundundersdkning som genomfdrdes 2008
studerades det hur pass néjda de viktigaste
kundféretagen och deras nyckelpersoner inom
sektorerna luftvardighet samt flygtrafiktjanst och
flygplatser ar med Luftfartsforvaltningens verk-
samhet och tjanster. Snittresultatet var 3,3 for
Luftfartsforvaltningens verksamhet och 3,8 for
de inspektioner som Luftfartsférvaltningen utfér.
Skalan var 1-5.

Ekonomi

Luftfartsférvaltningens omkostnader tacks framst
genom tillsynsavgifter fér flygtrafiken som tas ut
hos Finavia som uppratthaller flygplatserna och
genom prestationsavgifter for tillstand, certifikat



och godkénnanden. Ar 2008 var tillsynsavgiften
for flygtrafiken 80 cent per passagerare som av-
rest fran flygplatsen. P3 initiativ av Luftfartsfor-
valtningen sénktes den med 10 cent vid ingdngen
av 2008.

Den influtna tillsynsavgift som togs ut hos Finavia
och baserade sig pd antalet passagerare var 6,6
miljoner euro 2008.

Luftfartsforvaltningens ovriga kundavgifter upp-
gick till 4,5 miljoner euro. Avgifterna baseras pa
en avgiftsforordning som kommunikationsmi-

nisteriet har utfirdat. Nivan pa de avgifter som
anges i avgiftsférordningen har varit oférandrad
under hela den tid Luftfartsforvaltningen existe-
rat, dvs. sedan ingdngen av 2006. De influtna
avgifterna steg med 200 000 euro frén ar 2007.
Uppgangen berodde pa att efterfrégan pa presta-
tioner okade.

Luftfartsforvaltningens totala utgifter var 11,4
miljoner euro 2008. Den framsta kostnadsposten
var personalkostnaderna som uppgick till sam-
manlagt 7,7 miljoner euro, dvs. 68 % av alla ut-
gifter.
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™ " I‘ Vi vardar halsan - tillsammans!

I bérjan av hésten startade en friskv8rds-
grupp inom Luftfartsférvaltningen dér
deltagarna gemensamt fraschar upp sina
levnadsvanor. Gruppen samlas varannan
vecka under ndringsterapeuten Anette
Palssas ledning. M8let &r best8ende fér-
dndringar i kosten och motionsvanorna.
Avsikten ar att gruppens verksamhet ska

fortga4 till slutet av mars 2009.

Alla avdelningar &r féretrédda i friskv8rds-
gruppen, som best8r av 8tta m8n och sex
kvinnor. Inspektor Eijja Piirainen var med
om att planera gruppens verksamhet: "Det
&r bra att f4 ménniskorna att réra p8 sig och

bli intresserade av att m& bra. Programmet
&r bra p8 s8 sétt att det técker mycket mer
&n bara viktkontroll: somliga har gdtt med
i gruppen fér att g§ ner i vikt, andra fér att
de vill bérja motionera eller sluta réka.”

Eija beréttar att hon sjalv har blivit en iv-
rig motiondr tack vare gruppen: “Jag har
bérjat med spinning och annan regelbun-
den motion. Férhoppningsvis blir ocks§ de
andra i gruppen inspirerade att géra n§got
fér att m§ béttre. Sérskilt nu ndr &mbets-
verksreformen f8r m8nga att oroa sig fér
vad som ska hdnda behévs friskv8rds-
gruppen sédkert.”
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Organisation och uppgifter

Luftfartsforvaltningen ar en myndighet
som lyder under kommunikationsmi-
nisteriet och skoéter sdkerhets- och
forvaltningsuppgifter pd luftfartens
omrade. Luftfartsférvaltningen sérjer
for den allmanna flygsakerheten och
tillsynen 6ver luftfarten samt ansva-
rar for de uppgifter i anslutning till
den civila luftfarten som alaggs den
i luftfartslagen eller i andra bestam-
melser. Den deltar ocksa i det inter-
nationella samarbetet och EU-samar-
betet inom den civila Iuftfarten.

Luftfartsférvaltningen ar med om att be-
reda internationella luftfartsavtal och ser
till att de tilldampas. Den upprattar luftfarts-
statistik och deltar i beredskapsplaneringen samt
o6vervakar och utvecklar branschens tekniska be-
redskap for undantagsforhallanden.

Luftfartsférvaltningen bestdr av fem avdelningar
som leds av var sin direktdr. Avdelningarna &r in-
delade i enheter. Enheterna leds av bitrédande
direktorer eller enhetschefer. Kommunikations-
enheten och enheten foér utveckling och kvalitet
lyder direkt under 6verdirektoren.

Luftfartsférvaltningens overdirektor leder och
utvecklar Luftfartsférvaltningens verksamhet i
enlighet med de mal som kommunikationsminis-
teriet har stallt upp for Luftfartsforvaltningen och
den budget som riksdagen har faststallt.

Luftfartsforvaltningens Overdirektér ar Finlands
luftfartsdirektor. Luftfartsforvaltningens o&ver-
direktoér eller en av honom utsedd person re-
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presenterar Finland som den hogsta luftfarts-
myndigheten vid internationella forum, om inte
lagstiftningen, internationella avtal eller beslut av
statsrddet eller kommunikationsministeriet féran-
leder ndgot annat.

Overdirektsren bistds av en ledningsgrupp som
bestar av direktérerna och personer som &ver-
direktéren sarskilt har utnamnt eller inkallat. I
ledningsgruppen behandlas efter éverdirektdrens
gottfinnande arenden i anknytning till ledningen
och utvecklandet av Luftfartsforvaltningen.

Ar 2008 har ledningsgruppen bestatt av direkto-
rerna for de olika avdelningarna vid Luftfartsfor-
valtningen, utvecklings- och kvalitetschefen samt
kommunikationschefen.

Ledningsgruppen
Overdirektor
Kim Salonen

Flygdrift och certifikat
direktor Reijo Lamberg

Luftfartspolitik
direktér Matti Tupamaki

Luftvardighet
direktor Ari Vahtera

Administrativa tjanster
direktéor Hannu Luukkonen

Flygtrafiktjanst och flygplatser
direktér Toni Solatie

Utvecklings- och kvalitetschef Sakari Uutela
Kommunikationschef Sari Turkkila



Matti Tupaméki, Hannu Luukkonen, Ari Vahtera, Toni Solatie, Sakari Uutela, Reijo Lamberg,
Kim Salonen och Sari Turkkila
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Copterline-rapport publicerades

En undersdékningskommission som tillsatts av tra-
fikministeriet i Estland offentliggjorde i augusti
2008 sin slutrapport om den olycka dar en av
Copterline Oy:s helikoptrar stértade utanfoér Tal-
linn i augusti 2005.

Enligt rapporten orsakades haveriet av att en bit
av ytmaterialet som hade lossnat tappte till heli-
kopterns styrsystem sa att en okontrollerbar ré-
relse uppstod i huvudrotorns styrcylinder. Enligt
utredningen hade bolagets svaga sakerhetskul-
tur och bristfalliga rapportering samt de bris-

Hant 2008
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ter i underhdllsverksamheten som féljde av detta
bidragit till olyckan.

Luftfartsforvaltningen hade redan tidigare in-
gripit pa foreskrivet satt i de missféorhdllanden
som hade upptackts i Copterlines verksamhet.
I rapporten uttryckte olycksunderséknings-
kommissionen till denna del beldtenhet med
Luftfartsférvaltningens agerande. P& grund av
myndighetens begrdnsade resurser var det
dock inte méjligt att organisera ndgon mer in-
gdende 6vervakning.




Sprakprovet utvecklades tillsammans

med experter

Nar de av ICAO faststallda
sprakkunskapskraven fér pi-
loter och flygledare andrades
vdren 2008 var Luftfartsfor-
valtningen redo att mota
de nya utmaningarna. Fore
drets slut testades storsta
delen av yrkesflygarna och
ett stort antal hobbyflygare.

"Vid det har laget har vi
ocksa utbildat omkring 100
sprakprovsmottagare  och
dessutom har tre organisa-
tioner beviljats tillstdnd att
kontrollera sprakkunskaper-
na”, berattar utbildningsin-
spektor Jukka Nieminen.

De som deltar i sprakprovet
ska visa att de har férmaga
att tala och forstd den en-
gelska som anvands inom
radiotelefonin. De ska med

Lattare att resa for
rorelsehindrade

Malet for en EU-férordning som tradde i kraft i juli
2008 ar att funktions- och rérelsehindrade samt
dldre ska ha samma mdjligheter att féreta flyg-
resor som alla andra som avreser med flyg frén
Europeiska gemenskapen.

I och med den nya férordningen 6vergick ansva-
ret for att assistera passagerare fran flygbolagen
till flygplatserna. P3 sa satt kan servicen pad alla
flygplatser inom EU sakerstédllas och férenhetli-
gas. Den avgiftsfria assistanstjanst som flygplat-
serna tillhandahdller &r avsedd fér passagerare
med begransad rorelseférmaga till foljd av fysisk
skada eller utvecklingsstérning, syn- och hoérsel-
skadade, aldre passagerare, tillfalligt rorelseham-
made och alla som behdver specialhjalp.

sprakets hjélp klara av ovéntade situationer och
vara kapabla att korrigera missférstand.

Sprakprovet och utbildningen av sprakprovsmot-
tagare har beretts i en grupp dar bl.a. forskaren
Ari Huhta fran centralen for tillampad sprak-
forskning vid Jyvaskyla universitet har medverkat
som utomstdende sakkunnig.

"Luftfartsférvaltningen har fran forsta borjan tagit
utvecklingen av sprdkproven pa allvar”, sdger Ari
Huhta. "Det ar fint att luftfartsmyndigheten kon-
taktade sakkunniga inom sprakundervisning och
bedémning och inbjod oss att delta i arbetsgrup-
pen. S3 har bra &r situationen tyvérr inte i alla
lander.”

"Att utveckla tester fér en noga specificerad mal-
grupp av det hér slaget lyckas bast nar bade sa-
dana som kanner till spréket och sprakanvénd-
ningssituationerna i den internationella luftfarten
och sddana som kéanner till principerna och meto-
derna for bedémning av sprakkunskaperna med-
verkar”, tillagger Huhta.




32

N
rtaw
.

'{’ ‘."“_FI :

Finland och
Filippinerna ingick
avtal om flygtrafik

Genom bilaterala luftfartsavtal faststalls det pd
vilka villkor vartdera landets flygbolag far be-
driva reguljar passagerar- och godstrafik mellan
landerna. I forhandlingarna deltar férutom luft-
fartsmyndigheterna ocksd de flygbolag som &r
intresserade av att 6ppna nya rutter mellan lan-
derna. Efter att avtalet har ingdtts &r det moéjligt
att borja trafikera rutten omedelbart.

Ar 2008 fordes avtalsforhandlingar med Japan,
Filippinerna, Tunisien, Ryssland, Férenade Arab-
emiraten, Azerbajdzjan, Indien och Turkiet. Ett
helt nytt luftfartsavtal sléts med Filippinerna.
Overenskommelser om nya trafikrattigheter och
andra avtalsandringar ingicks med Japan, Foér-
enade Arabemiraten, Azerbajdzjan och Indien. En
6verenskommelse om att fora férhandlingar 2009
ingicks med Turkiet. Ingen 6verenskommelse
naddes med Tunisien.

Priset ska anges
tydligt!

I november 2008 upphavdes det s kallade tredje
luftfartspaketet som hunnit vara i kraft i omkring 15
ar. Det ersattes med en ny férordning dér de reg-
ler som tidigare hade ingatt i tre olika férordningar
konsoliderades. De nya reglerna aldgger flygbola-
gen bl.a. att alltid ange flygresans slutliga pris tyd-
ligt. Vidare ska passagerar- eller fraktpriset, skat-
ter, flygplatsavgifter och eventuella tillaggsavgifter
som har samband med luftfartsskydd eller bransle
specificeras. Skyldigheten galler alla flygbolag som
bedriver verksamhet i EU, ocksd dem som har sin
operationella bas utanfor EU:s granser, samt rese-
byrder och foretag som formedlar flygningar.

Hittills har bestémmelser om angivandet av flygpri-
ser utfardats genom den nationella lagstiftningen
om konsumentskydd och marknadsféring. Konsu-
mentmyndigheten 6vervakar angivandet av priser
for flygresor.




Nyckeltal

Luftvardighet
Luftvdrdighet och underhall 2006 2007 2008
Besiktningar av luftfartyg 624 632 1135
Luftvardighetsbevis 75 131 387
Luftvardighetsbevis for export 12 15 8
Tillstdnd for amatdrbyggen och modifieringar 65 47 52
Bullerbevis 31 153 23
Luftvardighetsdirektiv och -avier 105 86 68

Planering av modifieringsarbeten, beslut

Godkanda organisationer 2006 2007 2008
Tillverkningstillstand 1 2 2
Inspektioner som galler tillverkning 2 10 4
Del 145-underhallsorganisationer 16 16 17
Del M Subpart F-underhallsorganisationer 0 1 1
Del M Subpart G-godk&nnanden av underhallsarrangemang 16 18 20
Del 145-auditeringar 19 30 29
Del M Subpart G-auditeringar 20 30 27
Del M Subpart F-auditeringar 0 1 0
Underhallsorganisationer férenliga med nationella bestammelser 10 10 7
Inspektioner av tillverkning och underhdllsverksamhet, totalt 41 71 64
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Flygdrift

Flygdriftsinspektioner 2006 2007 2008
Flygdriftsinspektioner (féretagsinspektioner) 14 24 31
Rampinspektioner, finska luftfartyg 11 3 68
Rampinspektioner (SAFA RAMP), utldndska luftfartyg 113 125 121
Inspektion av befordrandet av farliga @mnen (DG Joint Audit) 1 - 2
Kontroller under produktionsflygning 32 37 34
Inspektioner av kabinverksamheten 13 4 7
Ovriga enskilda inspektioner 4 31 3
Inspektioner av simulatorer och flygtraningsanordningar 22 44 44
Alla flygdriftsinspektioner totalt 210 268 310
Drifttillstdnd och bruksflygtillstdnd

Flygtrafikforetag 6 6 6
Affarsflygforetag 2 2 2
Taxiflygféretag 4 4 4
Flygféretag (visuellflyg/bruksflyg) 19 15 10
Helikopterforetag 10 10 11

Varmluftsballongféretag

Foretag totalt

Utbildning
Utbildningstillstdnd och godkinnanden 2006 2007 2008
JAR-FCL FTO-utbildningsorganisation 5 5 4
JAR-FCL TRTO-utbildningsorganisation 3 3 3
Separata JAR-FCL TR-kurser 20 20 19
Annan motorflygutbildning 53 43 44
Segel- och motorsegelflygutbildning 44 45 46
Utbildning i ultralattflygning 28 28 35
Utbildning i autogiroflygning 0 1 2
Utbildning i varmluftsballongflygning 4 5 5
Del 147-utbildning for underhallspersonal 2 1 6

Utbildning for flygtrafikledningstjanst

Utbildningstillstand totalt

Utbildningsinspektioner 2006 2007 2008
Inspektioner av JAR-FCL-utbildningsorganisationer (FTO/TRTO/TRC) 6 6 8
Inspektioner av nationella flygskolor 8 12 10
Inspektioner av utbildningsorganisationer for underhdllspersonal 4 7 18
Inspektioner av utbildningsorganisationer for flygtrafikledningstjanst 2 2 -

Flygprov och kompetenskontroller

Alla utbildningsinspektioner totalt
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Certifikat

Privatflygare 2006 2007 2008
Nationella privatflygare, flygplan 1378 1294 1233
JAR-FCL-privatflygare, flygplan 742 833 924
Nationella privatflygare, helikopter 55 41 38
JAR-FCL-privatflygare, helikopter 22 30 27
Totalt 2197 2198 2222
Forvdrvsflygare

Nationella férvarvsflygare, flygplan 482 420 340
JAR-FCL-forvarvsflygare, flygplan 441 513 630
Nationella forvarvsflygare, helikopter 74 62 45
JAR-FCL-férvarvsflygare, helikopter 58 55 73
Totalt 1055 1050 1088
Trafikflygare

Nationella trafikflygare, flygplan 493 456 395
JAR-FCL-trafikflygare, flygplan 252 319 412
Nationella trafikflygare, helikopter 14 13 11
JAR-FCL-trafikflygare, helikopter 14 15 23
Totalt 773 803 841
Sportflygare

Segelflygare 1816 1730 1693
Motorsegelflygare 894 850 831
Autogiroflygare 7 7 7
Ultralattflygare 1065 1134 1208
Varmluftsballongflygare 58 60 58
Totalt 3840 3781 3797
Underhallspersonal 1032 1056 1056
Flygtrafiktjanst

Flygledare 350 359 369
AFIS-tjansteman 31 30 23
Flygledare och AFIS-tjansteman totalt 381 389 392

Certifikat totalt

Medicinska intyg

Giltiga medicinska intyg 2006 2007 2008
JAR-FCL klass 1 1705 1757 1920
JAR-FCL klass 2 2099 2088 2154
JAR-FCL klass 2 med instrumentbehérighet 121 115 128
Medicinskt intyg for sportflygare 2538 2471 2482

Medicinskt intyg for flygledare
Medicinska intyg totalt
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Luftfartsstatistik

Flygtimmar 2007 2008*
Trafikflyg

Flygplan 270 254 287 400
Helikoptrar 0 500
Trafikflyget totalt 270 254 287 900
Allmanflyg

Forvarvsflygverksamhet, flygplan 29 092 31 250
Forvarvsflygverksamhet, helikoptrar 12 526 12 400
Foérvarvsflygverksamhet, lattare an luft-farkoster 891 880
Privatflygverksamhet, flygplan 28 584 27 450
Privatflygverksamhet, helikoptrar 5 056 5 020
Allmanflyget totalt 76 149 77 000
Sportflyg

Segelflygplan och motorsegelflygplan 20 798 20 140
Ultralatta flygplan 12 686 12 430
Lattare an luft-farkoster 416 390
Sportflyget totalt 33 900 32 960
Luftfarten totalt 380 303 397 860

Dodsolyckor inom allmanflyget, segelflyget och motorsegelflyget:
5-arsmedeltal i proportion till antalet flygtimmar

— Allméanflyget — Segelflyget och motorsegelflyget




Luftfartyg registrerade i Finland 2006 2007 2008

Trafikflygplan 77 88 91
Flygplan 522 540 555
Helikoptrar och autogiro 83 79 84
Segel- och motorsegelflygplan 390 402 404
Lattare an luft-farkoster 59 62 64

Ultralatta flygplan
Totalt

Haverier som drabbat
finska luftfartyg 2006 2007 2008

Kommersiell flygtransport v

Flygolyckor S - -
Omkomna o - -
Allvarligt skadade - - -

Bruksflyg 2

Flygolyckor 2 1 -
Omkomna 2 - -
Allvarligt skadade = - -

Allmanflyg »

Flygolyckor 4 3 3
Omkomna = S 3
Allvarligt skadade = = 1
Sportflyg 4

Flygolyckor 7 9 4
Omkomna 2 1 =

Allvarligt skadade

1) Kommersiell flygtransport inkluderar flygningar fér befordran av passagerare, frakt eller post mot betalning eller annat
vederlag. Reguljar- och chartertrafikens andel av det totala antalet flygningar &r ca 90 %.

2) I bruksflyget ingdr flygningar for specialuppgifter sdsom jord- och skogsbruk, byggverksamhet, flygfotografering och
kartla%gningsﬂygning, forskningsflygning, flygningar fér kontroll av kraftledningar, bogserflygningar som galler qutfg:\rtyg eller andra
féoremal samt flygningar for fallskarmshoppning. Till bruksflyget hanférs aven raddningstjanst, trafikbévervakning fran luftfartyg,
overvakning eller slackning av skogsbrénder och motsvarande.

3) Allmanflyget inkluderar annan flygverksamhet an kommersiell flygtransport eller bruksflyg, t.ex. skol- och 6vningsflygning.
4) I sportflyget ingar privata flygningar dar segelflygplan, motorsegelflygplan, varmluftsballong och ultralatta flygplan anvénts.

Omkomna och skadade vid luftfartsolyckor i Finland 2006 2007 2008
Omkomna

Trafikflyg = - -
Bruksflyg 2 - -
Allmanflyg - - 3
Sportflyg 2 1 -
Totalt 4 1 3
Skadade

Trafikflyg = - -
Bruksflyg = 1 -
Allmanflyg 3 1 1
Sportflyg 1 2 3
Totalt 3 4 4
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Kontaktuppgifter
Luftfartsférvaltningen

tfn (09) 42 50 11

fax (09) 425 028 98
Luftfartsvagen 9 A

PB 186, 01531 Vanda

Internet

www.ilmailuhallinto.fi
www.luftfartsforvaltningen.fi
www.civilaviationauthority.fi

E-post
kirjaamo@ilmailuhallinto.fi
registrator@luftfartsforvaltningen.fi
fornamn.efternamn@ilmailuhallinto.fi
fornamn.efternamn@fcaa.fi

E-postadresser for radgivning

Flygdrift:
lentotoiminta@ilmailuhallinto.fi

Flygmedicin:
ilmailulaaketiede@ilmailuhallinto.fi

Flygsdkerhetsrapporter:
tutkinta@ilmailuhallinto.fi
Flygtrafiktillstdnd:
permissions@fcaa.fi
Kommunikation:
viestinta@ilmailuhallinto.fi
Luftfartspolitik:

int@fcaa.fi

Luftfartsskydd:
turva-asiat@ilmailuhallinto.fi

Luftvardighet:
lentokelpoisuus@ilmailuhallinto.fi

Registrering av och inteckningar i luftfartyg:

ilmaalusrekisteri@ilmailuhallinto.fi
Sportflyg:
harrasteilmailu@ilmailuhallinto.fi

Teoriprov:
teoriakokeet@ilmailuhallinto.fi

Utbildning och flygcertifikat:
koulutusjalupakirjat@ilmailuhallinto.fi

Forkortningar som anvants

EASA European Aviation Safety Agency

(Europeiska byrdn for luftfartssakerhet)

ECAC European Civil Aviation Conference

(Europeiska civila luftfartskonferensen)

Eurocontrol European Organisation for
the Safety of Air Navigation
(den europeiska organisationen for
sakrare flygtrafiktjanst)

FTO Flight Training Organisation
(flygutbildningsorganisation)

ICAO International Civil Aviation
Organization (Internationella civila
luftfartsorganisationen)

JAA Joint Aviation Authorities
(ett samarbetsorgan for europeiska
flygsakerhetsmyndigheter)

JAR Joint Aviation Requirements
(de allmé@neuropeiska luftfarts-
bestammelserna)

JAR-FCL Joint Aviation Requirements -
Flight Crew Licensing
(de allmé@neuropeiska luftfartsbestdammel-
serna om flygbesattningscertifikat)

TRC Type Rating Course
(typutbildningskurs)

TRTO Type Rating Training Organisation
(typutbildningsorganisation)

Redaktion

Planering och layout

Sturman Oy

Luftfartsférvaltningens kommunikationsenhet

Text
Luftfartsférvaltningens kommunikationsenhet

Foto

Mikael Haggblom (Luftfartsférvaltningen)
Aarne Isomaki, Pentti Valmunen;
Luftfartsférvaltningens kommunikationsenhet,
Sjofartsverket och Banférvaltningscentralen

Oversittning till svenska
Textservice Heidi Rustanius
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